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Vorbemerkungen

Die Vorschrift behandelt das schwere Kraftrad 750 em® Typ KS 750
der Firma Ziindapp G.m.b. H., Niirnberg. Das Krad besitzt einen
angetriebenen Seitenwagen. Hierdurch wird die Gelindegingigkeit
erhéht.

Die Vorschrift ist entsprechend dem verschiedenen Personenkreis
der Benutzer in die Abschnitte ,Technische Angaben“, ,Gerit-
beschreibung”, ,,Bedienungsanweisung®, ,Pflege” und ,Instand-
setzungsanweisung” eingeteilt. Der Abschnitt , Technische An-
gaben“ enthilt alle Werte, die fiir den Einsatz und die Instand-
setzung des Krad notwendig sind. Die Abschnitte , Gerit-
beschreibung”, ,Bedienungsanweisung” und ,Pflege“ setzen die
Kenntnisse voraus, welche zum Erwerb des Wehrmacht-Fiihrer-
scheines der Klasse 1 erforderlich sind. Allgemeine Abhandlungen,
die in der ,,H Dv 471“ enthalten sind, sind nur in dem Umfang auf-
genommen, der zum Verstindnis der Besonderheiten des Krad er-
forderlich ist. Im Abschnitt ,Instandsetzungsanweisung” werden
dem als Kfz.-Handwerker Ausgebildeten besonders die Hinweise ge-
geben, die zur sachgemiiBen und schnellen Instandsetzung des Krad
wichtig sind. Fiir Vorgesetzte sowie Fahrlehrer soll die Vorschrift
ein Handbuch fiir Aufsicht und Unterricht sein.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehbrigen
Bilder im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die Zahl links vom -
schrigen Strich die Bildnummer, die rechte Zahl die Teilenummer
im Bild. '



Motor

A. Technische Angaben

Arbeitsverfahren . Viertakt

Hub e .. 85

Bohrung . 75

Zylinderzahl 2

Hobraum . . . . . - 751 cem

Verdichtungsverhiltnis 6,2

Dauerleistung . 26 PS bei 4000 U/min

Drehmoment max. 5,25 mkg bei
2650 U/min.

Kolbenspiel . 0,08 mm :

Ventilspiel 0,25 mm fiir Aus- und Ein-
laBventil bei kaltem Motor
(im Kolonial- und Gebirgs-
dienst 0,30 mm)

Ventilzeiten . EinlaB 6ffnet 4°v.o0.T.

Einstellen bei 0,56 mm Ventilspiel

Ziindanlage .

Zirdverstellung
Ziindeinstellung

Ziindkerze % 9
Elektrodenabstand
Lichtmaschine .

Sammler .

Sicherungen

Kithlung . :
Motorschmierung . 3
i e o el Lol e

EinlafB schlieBt 50° n.u. T.
AuslaBl 6ffnet 46°v.u.T.
Auslafd schlielit 8°n.o.T.

Magnetziindung (wahl-
weise Noris ZGa2 oder

" Bosch FJ2R)

selbsttiatig

auf oberen Totpunkt
(selbsttitige Verstellung
bis 35°)

Bosch W175T1

0,4 mm

6 Volt, 50/70 Watt (span-
nungsregelnd) (Fabrikat
Noris Typ DS 6/50/70)

7 Ampére-Stunden
2 Stiick, 15 Ampére
Luftkiihlung

Umlaufschmierung

Kolbenpumpe
(automatisch)



Olverbrauch

Vergaser .

Fahrgestell

Rahmen

Vordergabel .

Feder .

StoBdampfer

Kupplung

Wechselgetriebe

Zahl der Vorwirtsgiange .
Zahl der Riickwirtsginge
Ubersetzungen:?)

1. Gang .

2. Gang .

3. Gang .

4. Gang . ¥Ry

Riickwirtsgang .

Anwerfer (Ubersetzung)?)

1) 1t. DIN 70020: tUbersetzungi=

normal bis zu 1 Ltr. auf
1000 km

Fabrikat Deutsche Ver-
gaser-Gesellschaft Solex
Typ 30 BFRH
Hauptdiise 120 X 53
Leerlaufdiise 0,45
Starterkraftstoffdiise 130
Starterluftdiise 4

geschlossener Kastenrah-
men in Dreieckform ver-
schweilit
Parallelogramm-Feder-
gabel

2 Schraubenfedern (in der
Vordergabel )

einfach wirkender Olstol3-
ddmpfer (im oberen Steuer-
lager)
Zweischeiben-Trocken-
kupplung

Ziindapp - Zahnrad - Wech-
selgetriebe mit eingebau-
ter Gelinde-Ubersetzung
und Riickwirtsgang

Geldnde-Schalthebel auf
7, TINEE  ©
4 ! 1

i T

4,83 6,21
229 |
1,43
1,00
7,52

2,33

Drehzahl der treibenden Welle

Drehzahl der getriebenen Welle



Max. Geschwindigkeiten:
1. Gang . :
2. Gang .
3. Gang .
4. Gang .

Kraftﬁbertrn‘gung vom Waechsel-

=St

getriebe auf Hinterradantrieb

Ubersetzung?) im Hinterradantrieb

Ausgleichgetriebe .

Antrieb

Federung:
Vorderrad

Seitenwagenrad
Seitenwagenboot
Sattel . . °.

Bremsen:
FuBbremse

Handbremse® .

Rider . ]
FelgengrioBe .
Reifengrifle .

Luftdruck:
Vorderrad
Seitenwagenrad
Hinterrad .
Lenkung . :
Lenkkopflagerung
Vorspur (Seitenwagen) .
Lenkungswinkel
Radstand
Spurweite

-

oV

18,5 km/h
40 km/h
62 km h
95 km/h

:I!G“
14 km/h

Gelenkwelle

5,78
Stirnradgetriebe
bar)

Hinter- und Seitenwagen-
rad

(sperr-

Schraubenfedern (in der
Vordergabel)

Drehstabfederung
Drehsta_bfederu
2 Schraubenfedern

Oldruckbremse auf Hinter-
und Seitenwagenrad wir-
kend :
Seilbremse auf Vorderrad
wirkend

Speichenrider
3,00D x 16

1,5 atii

1,9 atii

2,75 atii
Handlenker
Kugellager
“ =]

80 °

1410 mm
1130 mm



Ll

Fahrzeug

Linge (mit Seitenwagen) .
Breite (mit Seitenwagen) .
Hobe . . .

Sattelhéhe (unbelastet}
Wendekreis nach links
Wendekreis nach rechts . .
Bodenfreiheit (voll belastet)
Bauchfreiheit (Seitenwagen)
Betriebsfertiges Eigengewicht .

Zuldssiges Gesamtgewicht

Niedrigste Dauergeschwindigkeit .

Autobahn-Geschwindigkeit
Hichstgeschwindigkeit .

Steigvermogen bei voll belastetem

Krad:
kurze Steigung .
lange Steigung .
Watvermégen

Kraftstoff-Normverbrauch(StraBe)

Kraftstoffverbrauch ( Gelinda}
Fahrbereich . e i

Fiillmengen

Kraftstoff:
Kraftstoffbehilter .

Motor .

Getriebe . .
Hmterradantneb
Seitenwagenantrieb
StoBddmpfer

Bremsfliissigkeit .

2385 mm
1650 mm
1010 mm
785 mm
5,6 m Durchmesser
4,1 m Durchmesser
160 mm -
290 mm

" 400 kg (einschlieBlich

Seitenwagen)
820 kg (einschliefllich
Seitenwagen)
3—3,5 km/h
80 km/h (voll belastet)
95 km/h

45 %
39 %
425 mm
6 Ltr.
60 km/h
bis zu 8,56 Ltr. auf 100 km
300—320 km

auf 100km bei

23 Liter (davon Vorrat
3 Liter)

2,25 Liter

1,25 Liter

. 04 Liter
. 0,8 Liter.

25 em® (etwa 815 Finger-
hiite voll)
0,385 Liter
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B. Geriitbeschreibung

1. Motor

a)

b)

c)

Kurbelgehiiuse (Bild 6, 7, 8, 9)

Das Kurbelgehiiuse besteht aus einem Stiick (Tunnel-
gehduse) und nimmt in Verbindung mit dem Deckel (7,7)
fir das hintere Kurbelwellenlager (7/9) den Kurbeltrieb
auf. Nach unten ist das Kurbelgehiuse durch eine abnehm-
bare Olwanne (7/25) abgeschlossen.

Die zwei gegeniiberliegend angeordneten Zylinder (8/2 u. 9)
sind mit Kiihlrippen versehen und am Kurbelgehiuse durch
Stehbolzen angeflanscht.

Die Zylinderkidpfe (Bild 9) tragen Kipphebel (9/4) zur Be-
titigung der Ventile (9/9) und sind durch abnehmbare
Zylinderkopfhauben (9/1) &ldicht abgeschlossen,

Motor und Wechselgetriebe bilden eine Einheit (Bild 6),
die an zwei Punkten liber Gummizwischenlagen aufgehiingt
ist.

Kurbeltrieb (Bild 7, 8)

Derselbe umfaBt Kurbelwelle (7/24), Schwungrad (7/6),
Pleuelstangen (8/5) und Kolben (8/16). Die Kurbelwelle
(7/24) ist in einem Stiick geschmiedet, gehirtet und in aus-
wechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach gelagert.
Die Pleuelstangen (8/5) haben einen geteilten Pleuel-
stangenfuBl. Die Nadeln (8/18) fiir die Lagerung der
Pleuelstangen auf dem Hubzapfen werden durch einen ge-
teilfen Bronzekiifig gefithrt. Im Pleuelstangenkopf sitzt
die Pleuelbuchse (8/15) fiir den Kolbenbolzen. Die Kolben
(8/16) sind mit je drei Verdichtungsringen (8/13) und
einem Olabstreifring (8/14) versehen. In der Nut des 6l-
abstreifringes sind Olriicklauféffnungen, die in das Kolben-
innere miinden. Der zylindrische Kolbenbolzen (8/3) ist
schwimmend angeordnet und seitlich gesichert.

Steuerung (Bild 7, 8, 9)

Die Nockenwelle (7/10) dient zur Betitigung der Ventile.
Sie liegt iiber der Kurbelwelle (7/24) und ist im Kurbel-
gehfiuse vorn in einem Kugellager (7/13) und hinten in
einem Rollenlager (7/8) gefiihrt. Der Antrieb der Nocken-
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welle erfolgt durch das Kurbelwellenrad (7/29) mit Schrig-
verzahnung auf das Nockenwellenrad (7/15), welches aus
gerdusch- und schwingungsdimpfendem Material besteht.
Das Nockenwellenrad ist mit einem zweiten Zahnrad (7/14)
verbunden. Dieses treibt dem Magnetziinder (7/11). Zur
Entliiftung des Motors ist die Nockenwelle (7/10) durch-
bohrt und am Ende als Drehschieber ausgebildet,

Die Steuerung der Ventile (9/9) erfolgt durch die Nocken-
welle iiber PilzstéBel (8/7), StoBstangen (8/4) und Kipp-
hebel (9/4) mit Einstellschraube (9/2). Die PilzstoBel
(8/7) sind hohl und gleiten in StéBelfithrungen (8/6). Im
PilzstiBel wird das kugelige Ende der StoBstange (8/4)
gefithrt. Das obere Ende der Stollstange ist als Kugelschale
(9/5) ausgebildet und liegt an dem kugeligen Ende der
Kipphebeleinstellschraube (9/2) an. Die Kipphebel (9/4)
sind in den Zylinderkipfen auf Nadeln (9/3) gelagert.
Tulpenférmige Ventile (9/9) sind im Zylinderkopf schrig
hingend angeordnet. Durch die schrige Anordnung der
Ventile wird der Verbrennungsraum annidhernd halbkugel-
formig. Die Ventilfiihrungen (9/8) sind im Zylinderkopf
(Bild 9) eingeprefit. Die Ventile (9/9) werden durch zwei
Ventilfedern (9/6 u. 7) geschlossen. Ventilsitzringe (9/10)
sind in den Zylinderkopf eingesetzt. .

Schmierung (Bild 7, 8, 9)

Die Umlaufschmierung erfolgt durch eine Kolbenélpumpe
(7/27), die durch ein Stirnrad (7/28) von der Kurbelwelle
angetrieben wird. Die Olpumpe saugt das Ol unter Vor-
schaltung eines Filters (7/22) aus der Olwanne (7/25) und
driickt es durch die in das Kurbelgehiuse gebohrten Ka-
ndle zu den Diisen (7/23 u. 26).

Der Olstrahl spritzt aus den Diisen gegen die Kurbelwangen,
die mit einer Olfangnut versehen sind. Die angebohrten
Kurbelzapfen erhalten das Ol fiir die Nadellagerung (8/18)
der Pleuelstangen aus der Nut. Kurbel- und Nockenwellen-
lager, Zylinderlaufbahnen und VentilstéBel werden durch
Schleuderdl geschmiert. Durch die hohlen VentilstoBel (8/7)
und StoBstangen (8/4) gelangt das Ol zu den durchbohrten
Kipphebeln (9/4), Kipphebellagerungen (9/3) und Ventil-
fiihrungen (9/8). Die Antriebsrider fiir Nockenwelle, Ma-
gnetziinder und Glpumpe werden durch den Olnebel im vor-
deren Kurbelgehdusedeckel geschmiert. Das iiberschiissige
Ol aus den Ventilkammern flieBt durch die Olriicklauf-
bohrung (8/17) zur Olwanne zuriick.



e)

f)

g)

-

NaB-Luftfilter (Bild 10)

Das NaB-Luftfilter besteht aus einem Blechgehiiuse mit
mehreren dlgetrinkten Filterblechen (10/2) und ist mit einer
Fliigelschraube (10/1) am Vergaser befestigt. Die staub-
bindende Wirkung beruht auf der Olbenetzung der Filter-
bleche (10/2).

Vergaser (Bild 11, 12)

Der Solex-Vergaser Typ BFRH besteht aus einem Haupt-
vergaser, an den eine AnlaBvorrichtung (Bild 12) angebaut
ist. Unten am Schwimmergehiuse (11/10) ist ein Ausgleich-
rohr (11/4) befestigt, um den Kraftstoffstand beim Be-
fahren von Kurven und im Gelinde an der Hauptdiise .
(11/7) stets auf gleicher Hohe zu halten. Der Vergaser setzt
sich aus folgenden Hauptteilen zusammen: AnschluB-
flansch (11/12) mit Drosselklappe (12/4) und angebauter
AnlaBvorrichtung (11/1) sowie Leerlaufbegrenzungs-
schraube (12/3) und Leerlaufluftschraube (11/2). Schwim-
mergehiiuse (11/10) mit sdmtlichen Diisen, Lufttrichter
(11/6), Schwimmerkammer mit Schwimmer (11/18). Schwim-
mergehiusedeckel (11/14), Schwimmernadelventil (11/15)
und Flansch (11/3) fiir LuftfilteranschluB.

" Die AnlaBivorrichtung (11/1) erméglicht ein leichtes An-

springen, insbesondere bei niedrigen Temperaturen. Wih-
rend des Anspringens wird durch die AnlaBvorrichtung eine
Anreicherung des Gemisches erreicht, welche nach dem An-
springen und Erwérmen des Motors selbsttitig nachlaBt.
Die AnlaBvorrichtung arbeitet vollkommen unabhingig
vom Hauptvergaser. Das Ein- und Ausschalten erfolgt durch
einen kleinen Hebel an der oberen Motorverkleidung.

Die Leerlaufdiise (11/5) liefert wiihrend des Motorlaufes bei
niedriger Drehzahl 'in Verbindung mit der Leerlaufluft-
schraube (11/2) das Leerlaufgemisch. Durch die besondere
Anordnung der Leerlaufdiise wird die im Leerlauf zuge-
fiihrte Kraftstoffmenge durch die Hauptdiise beeinflul3t.
Fiir den normalen Lauf des Motors dient der Hauptvergaser.
Der Lufttrichter (11/6) bestimmt die Luftmenge und die
Hauptdiise (11/7) liefert die Kraftstoffmenge. ;

Die Bedienung des Vergasers erfolgt iiber einen Seilzug
durch den Gasdrehgriff am rechten Lenkerende. :

Elektrische Ausriistung (Bild 7, 24)

Die elektrische Ausriistung des Motors umfaBt Licht-
maschine, Magnetziinder und Ziindkerzen.
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Die Lichtmaschine (7/16) ist eine spannungsregelnde Gleich-
strom-NebenschluBmaschine mit einer Leistung von 50/70
Watt bei 6 Volt. Sie ist am vorderen Kurbelgehdusedeckel
angeflanscht. Oben auf dem Lichtmaschinengehiuse sitzt
unter einer Blechkappe der Spannungsregler und der Riick-
stromschalter. Der Anker ist fliegend am vorderen Ende
der Kurbelwelle direkt befestigt.

Der Spannungsregler hilt die Klemmenspannung der Licht-
maschine auf nahezu gleichbleibender Hohe, unabhingig
von Drehzahl und Belastung. Der Sammler wird mit hohem
Anfangsladestrom vollkommen selbsttitig aufgeladen. Eine
schéddliche Uberladung kann nicht eintreten.

Der Riickstromschalter dient zur Parallelschaltung von
Sammler und Lichtmaschine, wenn die Spannungen beider
gleich sind. Bei steigender Drehzahl schlief3t er den Strom-
kreis zwischen Sammler und Lichtmaschine; der Sammler
wird geladen. Bei abnehmender Drehzahl unterbricht er
den Stromkreis, sobald ein bestimmter Riickstrom aus dem
Sammler flieBt. Hierdurch wird eine Entladung des Samm-
lers iiber die Lichtmaschine verhindert.

Der Magnetziinder (7/11) ist am Kurbelgehiuse unter der
oberen Motorverkleidung befestigt und iiber Stirnrédder von
der Kurbelwelle angetrieben.

Die Ziindung erfolgt durch den Magnetziinder (Bild 24) Fa-
brikat Noris Typ ZG 2a,

In der Spule (24/1) ist die Haupt- und Nebenwicklung
untergebracht. Die Uberleitung des magnetischen Feldes
vom Umlaufmagnet (24/4) zum Spulenkern (24/2) erfolgt
durch die Polschuhe (24/3). Die elektrische Verbindung der
Nebenwicklung mit den Ziindkerzen geschieht iiber die Ver-
teilerkontakte auf dem Schleifring (24/5) und die Ziind-
kabel (24/8). Die Verbindung von Hauptwicklung der Ziind-
spule zu dem feststehenden Unterbrecher erfolgt durch im
Magnetziinder verlegte Leitungen. Der feststehende Unter-
brecher arbeitet in bekannter Weise. Der Ziindzeitpunkt
wird durch Verstellen des Verteilernockens erreicht. Die
Verstellung geschieht durch die Fliehgewichte (24/17). Je
hoher die Drehzahl wird, um so mehr wird durch die Flieh-
- gewichte (24/17) iiber die Grundplatte (24/20) des Flieh-
kraftreglers der Verteilernocken in der Drehrichtung vor-
gestellt. Hierdurch erfolgt der Ziindzeitpunkt frither als
bei niederen Drehzahlen. Vermindert sich die Drehzahl des
Motors, dann werden durch Federn die Fliehgewichte zu-
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riickgezogen und der Verteilernocken wird in der Dreh-
richtung des Magnetziinders zuriickgestellt. Die Ziind-
kerzen sind schridg in die Zylinderkdpfe eingeschraubt und
durch Entstérkappen UKW — funkentstort sowie gegen
Wasser geschiitzt.

2. Triebwerk

a)

b)

Kupplung (Bild 7)

Die Drehkraft des Motors wird durch eine Mehrscheiben-
Trockenkupplung auf das Wechselgetriebe iibertragen. Die
Kupplung besteht aus Schwungrad (7/6), Druckfedern (7/21),
Kupplungsdruckplatte (7/56), Kupplungsscheiben (7/4),
Kupplungszwischenplatte (7/20) und Kupplungsdeckplatte
(7/18). Kupplungsdruckplatte, Kupplungszwischenplatte
und Kupplungsdeckplatte sind im Schwungrad durch Innen-
verzahnung gefithrt. Die Kupplungsscheiben sind mit dop-
pelseitigem Belag versehen und auf dem Kupplungskern
(7/3) in Keilnuten gefiihrt. Der Kupplungskern ist auf der
Getriebehauptwelle (7/17) befestigt. Der AnpreBdruck Wird
durch fiinfzehn Druckfedern (7/21) bewirkt.
Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels
am Lenker (Auskuppeln) driickt der am Anwerferdeckel
befestigte Kupplungshebel mit der Druckstange gegen die
Kupplungsdruckplatte. Dadurch werden die Kupplungs-
federn zusammengedriickt und der AnpreBdruck auf. die .
Kupplungsscheiben aufgehoben. Beim Loslassen des Kupp-
lungshandhebels (Einkuppeln) werden die Kupplungs-
scheiben ‘durch die unter Federdruck stehende Kupplungs-
druckplatte gegen die Flichen der Kupplungsplatten ge-
driickt. Infolge der Flichenpressung der Kupplungsschei-
ben wird die mit dem Kupplungskern (7/3) verbundene Ge-
triebehauptwelle (7/17) mitgenommen,

Wechselgetriebe (Bild 13, 14)

Das Wechselgetriebe hat 4 Vorwirtsgiinge, 1 Gelindegang
und 1 Riickwirtsgang. Das Getriebegehiiuse ist am Kurbel-
gehiiuse angeflanscht. Es enthdlt die Wellen und Zahn-
rider, die Schaltvorrichtung und den Anwerfer. Unten
am Wechselgetriebe ist der Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behélter mit Hauptzylinder der Oldruckbremse angebracht.
Die einzelnen Génge werden durch Schaltklauenrader (13/2)
geschaltet. Die Getrieberdider der Vorwiirtsgiinge sind im
stindigen Eingriff und werden beim Schalten nicht ver-
schoben. Die Mitnahme der Vorgelegewelle (13/10) erfolgt



c)

d)

— D

durch Verschieben der Schaltklauenridder (13/2), die dabei
in die Klauen der Zahnrider auf der Vorgelegewelle ein-
greifen. Am Ende der Vorgelegewelle ist der Mitnehmer
(6/10) fiir die Gelenkwelle angebracht. Haupt- (13/7) und
Vorgelegewelle (13/10) sowie der Vorgelegezahnradblock
(18/8) sind im Getriebegehiiuse kugel- bzw. rollengelagert.
An der rechten Seite desselben ist die Schaltvorrichtung
(13/11) mit den Schaltgabgln (13/3) sowie die Schalthebel
(13/4) befestigt. Die Schaltgabeln, durch eine Nocken-
bahn (13/9) gefiihrt, greifen in die Schaltklauenrider der
Vorgelegewelle ein. Die Schaltgabeln sind federnd befestigt,
so dal} es moglich ist, alle vier Ginge auch bei Stillstand
des Krad durchzuschalten. Die Schaltverrichtung kann
durch den Full- oder Handschalthebel betitigt werden. Der
Riéderblock fiir den Gelindegang (13/5) ist auf Nadeln ge-
lagert. Der Riderblock fiir den Riickwirtsgang (13/6) ist
auf Buchsen gelagert. Gelidnde- und Riickwirtsgang werden
durch ein Schaltrad (13/1) auf der Hauptwelle (18/7) zum
Eingriff gebracht, das von dem kleinen Handschalthebel
betitigt wird.

Der Anwerfer (Bild 14) sitzt an der linken Seite des Wech-
selgetriebes. Durch den Anwerferhebel (14/1) wird die
Kraft tiber Kegel- (14/5 u. 7) und Stirnrdder (14/2 u. 4)
auf die Getriebehauptwelle (14/8) iibertragen. Durch die
an der Stirnseite des Zahnrades (14/4) angebrachte Mit-
nehmer-Verzahnung, die in eine Mitnehmermutter (14/3)
auf der Hauptwelle eingreift, kann diese nur in einer Rich-
tung mitgenommen werden. Aus diesem Grunde ist das
Zahnrad (14/4) auf der Hauptwelle verschiebbar angeordnet.

Gelenkwelle (Bild 15) .

Die Gelenkwelle (15/1) iibernimmt die Kraftiibertragung
vom Motor zum Hinterachsgetriebe. Sie ist in den Mit-
nehmern (15/2) am Wechselgetriebe und Hinterachsgetriebe
beweglich gelagert. Die Mitnehmer sind gegen Eindringen
von Schmutz und Staub abgedichtet.

Hinterachsgetriebe (Bild 15, 16)

Das Hinterachsgetriebe setzt sich aus dem eigentlichen
Hinterachsantrieb und einem im gleichen Gehduse einge-
bauten Ausgleichgetriebe zusammen. Das Ausgleichgetriebe
ist ein Stirnradgetriebe, welches gleichzeitig die durch die
verschiedenen Raddriicke hervorgerufenen ungleichen Fahr-
widerstinde ausgleicht. Durch die verschiedenen GriBBen der
Stirnrdder (15/8) wird erreicht, daB auf ebener trockener
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Fahrbahn dem Hinterrad eine entsprechend gréfere Kraft
zugeleitet wird, als dem Rad am Seitenwagen. Antriebs-
Kegelrad (15/3) und Tellerrad (15/5) sind spiralverzahnt.
Das Antriebskegelrad trigt am Ende den Mitnehmer (15/2)
fiir die Gelenkwelle (15/1). Das Tellerrad (15/5) ist mit
dem Geh#duse des Stirnrad-Ausgleichgetriebes (15/4) ver-
schraubt. Das Ausgleichgetriebe wird durch zwei Planeten-
riderpaare (15/9) gebildet, von denen je ein Rad mit einem
der beiden zentralen Stirnrédder (15/8) kimmt. Durch ein
Stirnrdderpaar (15/11) im Hinterachsgetriebegehiuse wird
die Antriebskraft vom Ausgleichgetriebe auf das Hinterrad
iibertragen.

Die Kraftiibertragung vom Ausgleichgetriebe zum Seiten- .
wagenrad erfolgt durch die im hinteren Rohr des Seiten-
wagenrahmens laufende Antriebswelle (16/1) und einem
Stirnrdderpaar (16/5) wie beim Hinterrad. Die Antriebs-
welle ist in der Mitnehmerwelle des Ausgleichgetriebes und
im Stirnrad des Seitenwagengetriebes gelagert. Sémtliche
Zahnridder laufen im Olbad und sind gegen Eindringen von
Wasser und Staub geschiitzt.

Das Hinterachsgetriebe ist mit einer Ausgleichgetriebe-
sperre (15/7) versehen, um die Kraft des Motors am Hinter-
und Seitenwagenrad gleichzeitig auszuniitzen. Durch Ein-
schalten der Sperre ist die Wirkung des Ausgleichgetriebes
aufgehoben.

3. Laufwerk
a) Riider

b)

Die Rider sind mit Tiefbett-Sicherheitsfelgen wvon der
Grifie 3,00 D x 16 und mit Spezial-Eindickend-Speichen aus-
geriistet. Das Vorder- und Hinterrad sind mit Steckachsen
(Linksgewinde), das Seitenwagenrad mit einer Rechts-
gewindemutter befestigt. Die Rider sind untereinander
austauschbar. Im Bremstriger des Vorderrades ist der An-
trieb fiir den Geschwindigkeitsmesser eingebaut.

Béreifung
Als ReifengréBe kommen einheitlich fiir alle Rdder Stahl-
seil-Niederdruckreifen Grélle 4,560 — 16 zur Verwendung.

4. Fahrgestellrahmen

a)

Kraftradrahmen

Der kastenformige in Dreieckform geschlossene Kradrahmen
besteht aus zwei Seitenteilen mit ovalem Querschnitt, die
durch Steuerkopf und Querversteifungen verwindungsfrei
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miteinander verbunden sind. Alle Teile des Rahmens sind
aus Stahlblech hergestellt und miteinander verschweif3t.
Die Befestigungsstellen fiir den Seitenwagenanschluf3, Ful3-
raster usw. sind besonders verstiarkt.

b) Seitenwagenrahmen (Bild 3)

Der Seitenwagenrahmen ist von rechteckiger Form und voll-
stindig geschlossen. Die Lingstriger bestehen aus Rohren
mit ovalférmigem Querschnitt, der vordere und hintere
Quertriger aus Rohren mit rundem Querschnitt.

Alle Rohre sind mit ihren Eckverbindungsteilen verschweif3t.
Am vorderen Quertridger wird das Seitenwagenboot be-
festigt. Die Verbindungsteile fiir den hinteren Quertriger
dienen gleichzeitig zur Aufnahme der Drehfederstibe fiir
Seitenwagenboot und Seitenwagenrad. Je nach Belastung
kann der Drehfederstab fiir die Federung des Seiten-
wagenrades eingestellt werden. Die Einstellung erfolgt
mittels Stellschraube und Gegenmutter auf der linken Seite
des hinteren Quertrigers. Die Befestigung des Seitenwagen-
rahmens am Kradrahmen erfolgt an vier Punkten:

1. Am Hinterachsgetriebe mittels einer Uberwurfmutter
(8/7). Dieser ZentralanschluB ist gleichzeitig die Ver-
bindung zwischen der Antriebswelle (3/8) des Seiten-
wagenrades und dem Hinterachsgetriebe;

2. Durch einen am vorderen Motorbefestigungsbolzen des
Kradrahmens befindlichen KugelanschluB (3/5);

3. Durch zwei Streben, die auf dem linken Léngstriger
des Seitenwagenrahmens angebracht sind. Die vordere
(3/2) ist am Kradrahmen zwischen Schaltbogen und
Steuerkopf, die hintere (3/3) unterhalb des Fahrersattels
befestigt.

9. Vordergabel und Lenkung (Bild 17, 18)

Die Unebenheiten der Fahrbahn werden von der Vordergabel
mit eingebautem OldruckstoBdimpfer iiber Schwinghebel auf
Druckfedern iibertragen. Die Vordergabel wird im Steuerkopf
(18/15) des Kradrahmens von dem Federgabelschaft (18/14)
und dem oberen Steuerlager (18/11) in Kugellagern (18/13
u. 16) gehalten. Am Federgabelschaft ist ein Steuerungs-
dimpfer (18/17) angebracht, um ein Flattern der Vordergabel
zu verhindern. Das obere Steuerlager dient zur Aufnahme der
Lenkerhélften (17/10) und ist zugleich Geh#iuse fiir den ein-
fachwirkenden OldruckstoBddmpfer. Durch die Vordergabel-*
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bewegung preft ein Kolben (18/7) die StoBdampferfliissigkeit
durch einen verstellbaren Diisenquerschnitt (18/4) und dampft
auf diese Weise die Bewegungen der oberen Gabelgelenkarme
(17/11). Die Gabelholme (17/9) aus Stahlblech haben oval-
formigen Querschnitt und sind dadurch besonders seitensteif.
Sie sind geschweilt und durch Kopflager (17/4) abgeschlossen.
Die Schwinghebel (17/2) sind am oberen Gabelgelenk befestigt
und im Kopflager auf Nadeln (17/3) gelagert. Die Druck-
federn (17/7) sind in den Gabelholmen untergebracht. Sie
werden durch ein StoBrohr (17/6) gefiihrt, das den Druck iiber
StoBstange (17/5) auf Schwinghebel (17/2) iibertrigt. Die
Kopflager (17/4) sind durch Deckel (17/1) dicht abgeschlossen.

. Bremsen

a) FuBbremse (Bild 19, 20, 21) ]

Die FuBbremse des Krad ist eine Oldruckbremse, die als

Innenbackenbremse auf Hinterrad und Seitenwagenrad

wirkt. :

Die Bremsanlage setzt sich zusammen aus:
Bremsfliissigkeits-Vorratsbehilter (19/2), unten am Ge-
triebegehiiuse;

Hauptzylinder (19/8) im Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behilter;

Bremsleitungen an Krad- und Seitenwagenrahmen ver-
legt, fiithren vom Hauptzylinder (19/3) nach den Rad-
bremszylindern (19/9 u. 14). Die Uberginge zwischen
Krad- und Seitenwagenrahmen sowie der AnschluB am
Seitenwagenrad erfolgt durch einen Bremsschlauch;

Je einen Bremszylinder (19/9 u. 14) fiir das Hinter- und
Seitenwagenrad, der oben zwischen den Bremsbacken
am Bremstriger angeschraubt ist,und zwei Bremsbacken
(19/10 u. 13) je Rad, die unten am Bremstriger gehalten
gind. :

Die Betitigung des FuBbremshebels iibt auf die Kolben-
stange (20/3), den Kolben (20/6) und somit auf die Brems-
fliissigkeit im Hauptzylinder einen Druck aus. Die Brems-
fliissigkeit wird iiber das Druckausgleichventil (20/11) in
die Leitung gedriickt. Dieser Fliissigkeitsdruck, der sich
gleichmiBig in allen Leitungen fortpflanzt, {ibertrigt sich
auf die an jedem Bremstriger der beiden Rider angebrach-
ten Radbremszylinder (Bild 21). Die Kolben (21/3) der
Radbremszylinder werden auseinandergedriickt und bringen
die Bremsbacken zum Anliegen an die Bremstrommeln. So-
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bald der FuBhebeldruck aufhért, driickt die Feder (20/10)
den Kolben (20/6) im Hauptzylinder in seine Ruhestellung
zuriick. Gleichzeitig zieht eine Riickzugfeder die Brems-
backen zuriick. Die Bremsfliissigkeit tritt aus den Radbrems-
zylindern in die Leitung und damit in den Hauptzylinder
bzw. in den Vorratsbehilter zuriick, bis sich der Druck der
Bremsfliissigkeit und die Spannung der Kolbenfeder (20/10)
durch das Druckausgleichventil (20/11) ausgeglichen
haben. In Ruhestellung des Kolbens ist der Hauptzylinder
mit dem Vorratsbehilter durch ein Ausgleichloch (20/1)
verbunden, so dall bei Temperaturschwankungen Brems-
fliissigkeit ein- bzw. ausstrémen kann.

b) Handbremse (Bild 22)

Die Handbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorder-
radnabe. Sie wird durch den Handbremshebel an der rech-
ten Lenkerseite mittels Seilzug (22/6) und Bremshebel
(22/12) betdtigt. Beim Bremsen werden die beiden Brems-
backen (22/9 u. 18) durch den Bremshebel (22/12) und die
verstellbare Backenabstﬂtzung (22/5) gespreizt. Die Brems-
backen (22/9 u. 13) sind im Bremstriger (22/3) nachstellbar
gehalten. Beim Liésen der Handbremse werden die Brems-
backen durch die Riickzugfedern (22/2 u. 4) wieder zuriick-

gezogen,

L]

7. Hand- und FuBhebelwerk (Bild 23)

Zur Bedienung des Krad- sind folgende Hand- und FuBhebel
vorgesehen:

An der linken Lenkerseite sind der Hand-Kupplungshebel (23/2)
und der Abblendschalter mit Druckknopf (23/3) fiir das Signal-
horn angebracht. An der rechten Lenkerseite sind der Hand-
bremshebel (23/6) und der Gasdrehgriff (28/7) angebracht.

Am Kradrahmen, vor dem rechten Kniekissen, ist der Schalt-
bogen (23/10) mlt. den Hand-Schalthebeln (23/9 u. 11) fiir das
Wechselgetriebe und dem Ziindschalter (23/8) befestigt. Die
einzelnen Gangstellungen der Schalthebel sind auf dem Schalt-
bogen gekennzeichnet. Die Hand-Schalthebel sind mit dem
Wechselgetriebe durch verstellbare Gestinge (23/18) wverbun-
den. Der Ziindschalter ist mit dem Magnetziinder verbunden
und dient zur In- und AuBerbetriebsetzung des Motors.

Auf der linken Seit;e des Motorblocks ist am Wechselgetriebe
der Anwerferhebel (23/5) und der FuBschalthebel (23/4) fiir
die Schaltvorrichtung untergebracht. Auf der rechten Seite
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ist der FuBbremshebel (23/12) befestigt, der direkt auf die
Kolbenstange des Hauptzylinders wirkt. An der Riickseite des
Wechselgetriebes sitzt der Sperrhebel (23/14) fiir das Aus-
gleichgetriebe, der mit dem Hinterachsgetriebe durch ein Ge-
stinge verbunden ist. An der linken Motorverkleidung befindet
sich der Handhebel (5/8) fiir die AnlaBvorrichtung des Ver-
gasers.

. Kraftstoffanlage (Bild 2)

Der Kraftstoffbehilter ist im Rahmen-Oberteil befestigt. Der-
selbe faBt 23 Liter und ist mit einem Dreiweghahn (2/2) ver-
sehen, in dem ein Kraftstoff-Filter eingebaut ist. Das Kraft-
stoff-Filter besteht aus einem feinmaschigen Sieb, an dem sich
die im Kraftstoff enthaltenen Unreinigkeiten festsetzen. Das
Filter 1iBt sich leicht abnehmen und reinigen. Aus dem Kraft-
stoffbehilter kénnen, wenn der Hebel des Dreiweghahnes nach
LJAuf“ zeigt, nur etwa 20 Liter abflieBen. Ist diese Menge ver-
braucht, so steht durch Umschalten des Dreiweghahnes (2/2)
auf , Rest* der Rest des Behilterinhaltes — etwa 3 Liter —
zur Verfiijgung. Diese Einrichtung ist getroffen, um den
Fahrer rechtzeitig an die Auffiillung des Behiilters zu erinnern.
Der Kraftstoffhahn ist bei Stillstand stets zu schlieen. Die
Verbindung. zwischen Kraftstoffhahn und Vergaser bildet ein
Kraftstoffschlauch.

. Elektrische Anlage

Das Krad ist mit einer 6-Volt-Lichtanlage ausgeriistet. Die
‘Schaltung ‘der Anlage ist aus Bild 40 ersichtlich.

a) Sammler

Der Sammler ist auf der linken Seite des Krad an gut ge-
schiitzter Stelle am Wechselgetriebe untergebracht und
mit Spannbéindern gehalten. Die Sammler-Kapazitit von
7 Amperestunden ist ein geniigender Stromvorrat auch fiir
lange Nachtfahrten.

b) Scheinwerfer (Bild 23)

Der Scheinwerfer ist an der Vordergabel befestigt. Er
enthilt eine Osram-Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht,
eine Standlichtlampe, eingebauten Geschwindigkeitsmesser
und einen Schalter (23/1) fiir die Lichtanlage. Der Schein-
werfer ist abgedichtet, so daB kein Staub oder Spritzwasser
an den Spiegel gelangen kann. Die Glithlampen sitzen am
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Spiegel fest, wodurch ein Nachstellen iiberfliissig wird. Die
Umschaltung von Fern- und Abblendlicht geschieht durch
Seilzug durch den an der linken Lenkerseite angebrachten
Abblendschalter (23/3), der zugleich den Druckknopf fiir
das Signalhorn trigt.

¢) SchluBleuchte

Die zweiteilige SchluBleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech
angebracht. Der obere Teil enthilt die Halteleuchte, die
bei Betitigung des FuBbremshebels aufleuchtet. Im unteren
Teil sitzt die SchluBleuchte, die das Nummernschild be-
leuchtet.

d) Seitenwagenleuchte

Auf dem Seitenwagen-Schutzblech ist vorn und hinten je
eine Leuchte angebracht, von demen die vordere als Be-
grenzungsleuchte fiir die seitliche Begrenzung und die
hintere als SchluBlleuchte dient. Die Leuchten sind mit
einem Steckkontakt an der Abzweigdose unter dem Fahrer-
sattel angeschlossen.

e) Signalhorn (Bild 23)

Das Signalhorn ist am Rahmen unterhalb des Steuerkopfes
federnd befestigt und wird durch einen Druckknopf am Ab-
blendschalter (23/3) an der linken Lenkerseite betitigt.

f) Abzweigdose

Die Abzweigdose fiir die Seitenwagen- und SchluBleuchte
sitzt unter dgm Fahrersattel und enthilt zwei Sicherungen.

Aufbau (Bild 3)

Das Seitenwagenboot ist aus verschweiBten StahlblechpreB-
teilen hergestellt. Das Sitzpolster und die Riickenlehne sind.
herausnehmbar. Der hintere Teil des Seitenwagenbootes trigt
den Ersatzradhalter (3/4). Er ist aufklappbar und kann ab-
geschlossen werden. Das Seitenwagenboot wird am Seiten-
wagenrahmen vorn in breiten Gummilagern gehalten. Das
Seitenwagenboot ist hinten in Schwinghebeln an einem Dreh-
federstab aufgehingt.

11. Unterbringung von Werkzeug und Zubehir (Bild 1)

Das Werkzeug ist in einem auf dem Kraftstoffbehilter ange-
brachten Kasten (1/4) verschlieBbar untergebracht. Das Zu-
behor ist in den Packtaschen enthalten.



C. Bedienungsanweisung

12. In- und AuBerbetriebsetzung

a) Vorbereiten der Fahrt
Vor Antritt der Fahrt ist zu priifen, ob:

1.

b)

SOLR0 I 3 SRR I B0 RS

-

[
8.

9.
10.

im Motor, Wechselgetriebe, Hinterachs- und Seiten-
wagengetriebe Ol enthalten ist;

der Kraftstoffbehilter gefiillt ist;

der Sammler aufgeladen ist;

di¢ Reifen den richtigen Druck haben;

das Krad griindlich abgeschmiert ist;

die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

nwerfen des Motors (Bild 2, 5, 23)

Handschalthebel (23/11) in Leerlaufstellung bringen.
Kraftstoffhahn (2/2) éffnen (Stellung ,,Auf®).

Hebel fiir AnlaBvorrichtung (5/8) bei kaltem Motor auf
notart” stellen.

Gasdrehgriff (23/7) schlieBen. Beim Antreten des kalten
Motors mull der Gasdrehgriff geschlossen bleiben, sonst
wirkt die AnlaBvorrichtung ungeniigend.
Anwerferhebel (23/5) 1—2mal langsam durchtreten, da-
mit der Motor ziindfihiges Gemisch ansaugt,

Ziindung einschalten. Zum Einschalten der Ziindung
mull der Ziindschalter (23/8) in Fahrtrichtung gedreht
werden.

Anwerferhebel (23/5) kriftig niedertreten, bis der Motor
anspringt.

Nach dem Anspringen des Motors Hebel fiir AnlaBvor-
richtung (5/8) auf ,Betrieb“ stellen.

Motor im Leerlauf warm laufen lassen.

Drehzahl des Motors im Stand méglichst niedrig halten.
Hohe Drehzahl nach dem Anwerfen schadet dem Motor.

¢) Abstellen von Motor und Krad (Bild 23)

1.
2.

3.

4.

Zindung ausschalten. Ziindschalter (23/8) quer zur
Fahrtrichtung drehen.

Mit Ausschalten der Ziindung sofort Gasdrehgriff (23/7)
schlieBen.

Handschalthebel (28/11) in Leerlaui: tellung bringen. An
Steigungen auf den 1. Gang, im Gefille auf den Riick-
wirtsgang schalten.

Kraftstoffhahn schlieflen.

d) Sonderanweisungen fiir Winterbetrieb siehe D 635/5



13. Fahrvorschriften

a)

b)

c)

Schalten (Bild 23)

1. Stets mit dem 1. Gang anfahren und die Géinge nur der
Reihe nach schalten.

2. Kleinen Handschalthebel (23/9) auf ,,V“ oder im Ge-
lénde auf ,,G* stellen.

3. Auskuppeln: Handkupplungshebel (28/2) ganz an den
Lenker ziehen. 1. Gang durch Niedertreten des Full-
(23/4) oder mit Handschalthebel (23/11) einschalten.
Langsam einkuppeln und gleichzeitig etwas Gas geben.

4. Beim Aufwirtsschalten: Gasdrehgriff schlielen — aus-
kuppeln — Fullschalthebel hochziehen — einkuppeln —
Gas geben. _

5. Beim Zuriickschalten: auskuppeln — FuBschalthebel
niedertreten — einkuppeln. Im Augenblick des Ein-
kuppelns etwas Gas geben.

6. Zum Riickwirtsfahren kleinen Handschalthebel (23/9)
auf ,,R“ stellen. Riickwirtsgang durch Niedertreten des
FuB}- oder mit Handschalthebel einschalten. Riickwirts-
gang nur bei stillstehendem Krad einschalten.

7. Es kann wahlweise mit dem FulBl- (23/4) oder mit dem
Handschalthebel (23/11) geschaltet werden.

Bremsen

Fahrgeschwindigkeit miglichst chne Benutzung der Brem-
sen regulieren. Durch rechtzeitiges Gaswegnehmen ist mei-
stens eine geniigende Verziégerung des Krad zu erreichen.
Ein leichtes, vorsichtiges Anziehen der Handbremse kann
hierbei zur Unterstiitzung der Bremswirkung beitragen.
Beim Bremsen mit der Fullbremse ist der FuBdruck leicht
beginnend allméhlich zu steigern. Im Falle der Gefahr: Gas
wegnehmen, Fullbremse ziigig durchtreten- (nicht scharf
zusammenreilen) und Handbremse ziehen., Rider nicht
blockieren. Dies fiihrt meistens zum Schleudern und Quer-
stellen des Krad und zu Beschédigungen der Bereifung. Be-
sonders auf nassen Asphaltstrallen Bremsen vorsichtig und
mit Gefiihl betiitigen.

StraBenfahrt

Innerhalb geschlossener Ortschaften, iiber Briicken, auf
schliipfrigen StraBen und in Kurven ist vorsichtig zu fahren.
Um ein scharfes Bremsen unter allen Umstédnden zu ver-
meiden, ist v or gefiihrlichen Stellen Gas wegzunehmen und
herunterzuschalten,
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e)
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Kupplung nicht schleifen lassen (starke Abniitzung),
zuriickschalten auf einen niedrigeren Gang.

Hohe Motordrehzahlen in den unteren Gingen durch recht-
zeitiges Umschalten vermeiden,

Bei linger anhaltendem Gefiille Motor als Bremse wirken
lassen. Bergab ist mit dem gleichen Gang zu fahren wie
bergauf. Man nehme den Gangwechsel keinesfalls i m Ge-
fille vor, sondern rechtzeitig vorher.

Gelindefahrt (Bild 23)

Beim Fahren im Gelinde ist die Bedienung von Lenkung,
Bremsen, Kupplung und Getriebeschaltung besonders wich-
tig. Bei sandigem oder sonstigem losen Untergrund darf
die Lenkung nicht iiberzogen werden, da das iiberzogene
Vorderrad das Krad beim Auftreffen auf festem Boden aus
der Fahrbahn bringt. ;

Ebenso wie bei Straflenfahrt darf auch bei Geldndefahrt
unter keinen Umstinden mit schleifender Kupplung ge-
fahren werden. Bei Geldndeschwierigkeiten und steilen
Auffahrten Gelindegang benutzen. Eingeschaltet wird der
Gelindegang mit dem kleinen Handschalthebel (23/9), von
der Normalgangstellung ,V“ auf den Gelindegang ,G".
Das Einschalten kann wihrend der Fahrt und im Stand
unter gleichzeitigem Auskuppeln vorgenommen werden.
Beim Durchdrehen eines der Treibridder ist die Ausgleich-
getriebesperre einzuschalten und nach Uberwindung dieser
Stelle sofort wieder auszuschalten. Durch Vorwirts-
driicken des Sperrhebels (23/14) wird die Ausgleichgetriebe-
sperre eingeschaltet. Bei gesperrtem Ausgleich-
getriebe ist die Lenkfidhigkeit des Krad
stark beeintridchtigt! Der Sperrhebel (23/14) ist
nach riickwiirts ausgeschaltet, d. h., er befindet sich in
Normalstellung fiir StraBenfahrt.

Gleitschutz

Fiir Fahrten auf vereisten und verschneiten Strallen sind
Schneeketten aufzulegen. Weitere Anweisungen siehe
D 635/1.



D. Pflege

14. Allgemeines

Eine sorgfiltige Pflege gewdhrleistet neben ordnungsmiBiger
Bedienung die stindige Betriebsbereitschaft des Krad. Die not-
wendigen Zubehérteile und Werkzeuge fiir die Pflege sind als
Ausriistung jedem Krad beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine griindliche Reinigung des
Krad durchzufithren. Dabei sind alle schwer zugénglichen
Teile einzufetten, die Felgen der Rider zu entrosten und zu
streichen. Der Anstrich des Krad ist auszubessern,

Neue bzw. iiberholte Motoren miissen nach folgender Einfahr-
vorschrift sorgfiltig und schonend eingefahren werden:
Einfahrgeschwindigkeit:

1. Gang .. . . 15 km/h 3. Gang . . . 45 km/h
2. Gang . . . 25 km/h 4. Gang . . . 65 km/h

Wihrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Priifungen und
Arbeiten durchzufiithren. Die Anweisung fiir die Durchprii-
fungsarbeiten wird jedem neuen Krad beigegeben.

Die im Abschnitt Pflege mit einem seitlichen Strich gekenn-
zeichneten Arbeiten sind nur in der Werkstatt vorzunehmen.

Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Krad
beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

. Motor mit Ausriistung

a) Schmierung (Bild 7 u. 8)
Der Olwechsel ist bei neuem Motor

BAER O O SlBNEERRdE SEwARSD Bi
nachweiteren . . . . . . . 500 km
nach weiteren . . . . . . . 1000 km

vorzunehmen, dann alle 2000 km. Das Ol wird durch Losen
der AblaBschraube (7/19) abgelassen. Der Olwechsel soll
moglichst sofort nach einer Fahrt vorgenommen werden,
weil das Ol dann noch warm und diinnfliissig ist.

Vor jeder Fahrt ist der Olstand mit dem MeBstab zu priifen.
Der Melistab befindet sich an der Einfiillschraube (8/8) vor
dem linken Zylinder und tridgt zwei Striche mit den Mar-
ken ,,zu viel” und ,,zu wenig“. Vor dem Messen ist der Stab
mit einem sauberen, nicht fasernden Lappen abzuwischen.



b)

c)
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Zum Messen ist der Stab in den Einfiillstutzen einzufiihren,
nicht einschrauben, dann am herausgezogenen Mel}-
stab der Olstand abzulesen. Steht der Olstand unter oder
an dem unteren Strich, so muB 61 nachgefiillt werden und
zwar bis an die Mitte zwischen beiden Strichen. Beim
Messen mull das Krad waagerecht stehen.

Zylinderkopf, Saug; und Auspuffleitung

Bei neuem bzw. iiberholtem Motor sind die Zylinderflansch-
muttern und die Muttern der Zylinderképfe nach den ersten
300 km und dann nach weiteren 500 km iiber Kreuz bei kal-
tem Motor gefiihlsmidBig nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe
man auch die Muttern der Saug- und Auspuffleitungen
nach.

Ventile (Bild 8 u, 9)

Das Ventilspiel ist bei neuem bzw. iiberholtem Motor nach
den ersten 500 km, dann regelmifig alle 2000 km zu priifen.
Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor im Ziindtot-
punkt gemessen und mull zwischen Ventilschaft (9/9)
und Kipphebel (9/4) 0,25 mm betragen. Zur Messung dieser
Entfernung ist ein entsprechender Blechstreifen als Lehre
zu verwenden. Um zu den Kipphebeln zu gelangen, sind die
Zylinderkopfhauben (9/1) abzunehmen, wobei die Dich-
tungen nicht verletzt werden diirfen. Durch langsames
Niedertreten des Anwerferhebels wird die Kurbelwelle ge-
dreht und sind die einzelnen StéBel (8/7) bzw. Stolistangen
(8/4) in die Lage zu bringen, in der sie nicht von der
Nockenwelle angehoben werden. Man lése die Gegenmuttern
und stelle die Kipphebelschrauben (9/2) durch Einschieben
des Lehrenstreifens auf 0,25 mm ein. Nach erfolgter Ein-
stellung sind die Gegenmuttern wieder festzuziehen und die
Kipphebel stark einzuélen. Beim Aufschrauben der Zylinder-
kopfhauben ist auf die richtige Lage der Dichtungen zu
achten, damit kein Ol nach auflen tritt.

Olwanne (Bild 7)

Alle 6000 km Olwanne (7/25) abschrauben und sdubern.
Riickstinde an den Dichtungsfliichen entfernen. Der Filter-
schlauch ist nach Abschrauben des Olfilter-Gehiusedeckels
herauszunehmen und 2zu reinigen, nétigenfalls auszu-
wechseln. Die Olwannendichtung ist zu erneuern. Die Ol-.
wannenschrauben iiber Kreuz anziehen. Olfiillung siehe
Schmierplan.
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e) NaB-Luftfilter (Bild 10)

f)

Das NaB-Luftfilter ist bei jedem Tanken zu reinigen. Nach
Lésen der Fliigelschraube (10/1) 14Bt sich das NaB-Luft-
filter abziehen. Es ist durch Ausschwenken in Kraftstoff
zu reinigen, zu trocknen und mit PreBluft durchzublasen.
Dann ist der Filtereinsatz mit Motorenél zu benetzen.
Fliigelschraube (10/1) wieder fest anziehen,

Vergaser (Bild 11, 12)

Alle 2000 km Vergaser reinigen und neu einstellen. Durch
Loésen der zwei Schrauben (11/13) im Schwimmergehiuse-
deckel (11/14) kann das Schwimmergehiiuse (11/10) mnach
unten herausgezogen werden. Nach Abschrauben des Diisen-
hiitchens (11/8) ist die Hauptdiise (11/7) zugiingig. Die
Leerlaufdiise (11/5) sitzt am Rande des Schwimmergehduses
(11/10). Alle Diisen herausschrauben, auswaschen und an-
schlieBend gut ausblasen. Zum Reinigen diirfen keine metal-
lischen Gegenstiinde, wie Nadeln usw., verwendet werden,
da diese die Offnungen der Diisen vergriflern. Im Schwim-
mergehduse angesammelter Schmutz ist zu entfernen.

Beim Einstellen des Leerlaufes ist in folgender Weise zu
verfahren: Léuft der betriebswarme Motor zu schnell oder
zu langsam, dann wird die richtige Leerlaufdrehzahl durch
Hinein- oder Herausdrehen der Leerlaufbegrenzungs-
schraube (12/3) erreicht.

Zeigt der Auspuff eine schwarze Firbung, dann ist die Leer-
laufluftschraube (11/2), die den Kanal verdndert, zu weit
eingeschraubt. Sie ist soweit herauszuschrauben, bis der
Auspuff farblos wird. Bleibt auch nach Herausschrauben
der Schraube, etwa bis zur Hilfte, die Schwarzfirbung be-
stehen, dann mull eine kleinere Leerlaufdiise (11/5) einge-
setzt werden.

Bleibt der Motor im Leerlauf leicht stehen, dann ist die
Leerlaufluftschraube (11/2) solange hineinzudrehen, bis
keine Schwarzfirbung des Auspuffs eintritt. Kann der
Fehler durch Hineindrehen der Schraube nicht behoben
werden, dann ist eine griBere Leerlaufdiise einzusetzen,

Tropft der Vergaser oder lduft er iibér, so sind zunéchst die
Dichtungen zu priifen, ob diese geniigend angezogen sind.
Schlielt das Schwimmernadelventil (11/15) schlecht, so ist
es nach Herausschrauben zu reinigen oder bei Beschiidi-
gung auszuwechseln. Undichte Schwimmer sind ebenfalls
auszuwechseln,
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Schlechtes Anspringen ist oft darauf zuriickzufiihren, dal
der Vergaser Nebenluft ansaugt. Die Flanschdichtungen
des Vergasers und der Saugrohre sowie die Spannringe der
Gummimuffen éfters nachpriifen.

Bei iibermiéBig hohem Kraftstoffverbrauch priife man zu-
nichst, ob die Kraftstoffleitung dicht ist und der Vergaser
nicht iiberlduft. Dann stelle man fest, ob das Diisenhiitchen
(11/8) fest angezogen ist, da andernfalls die Hauptdiise
(11/7) nicht fest aufsitzt.

Um zu priifen, ob der Kraftstoffspiegel richtig steht, lose
man das Diisenhiitchen (11/8) und entferne die Hauptdiise
(11/7), so daB nur der Diisentriger (11/9) bleibt; sodann
ist das Vergaserunterteil wieder anzuschrauben, aber so,
daB der Diisentriger (11/9) aufBlerhalb des Vergaserkiérpers
gitzt. LBt man nunmehr Kraftstoff zufliefen, so mufl der
Spiegel 2 bis 3 mm unter dem Rande des Diisentragers
stehen.

Elektrische Ausriistung (Bild 24)

Die Lichtmaschine bedarf keiner besonderen War-
tung. Alle 5000 km sind die Kohlenbiirsten nach Abnahme
der Schutzkappe zu priifen. StoBen die Biirstenfedern am
Biirstenhalter auf, so miissen die Biirsten erneuert werden.
Im Magnetziinder sind die Unterbrecherkontakte alle
5000 km zu priifen. Die Kontaktflichen sind zu reinigen.
Eingebrannte oder oxydierte Stellen sind mit einer Kon-
taktfeile zu siubern und zu glitten. Schmirgelpapier oder
Schmirgelleinen darf nicht verwendet werden, weil es
fasert. Der Kontaktabstand soll wihrend der Unterbrechung,
d. h. wenn die Unterbrecherkontakte (24/14 und 15) geoff-
net sind, 0,4 bis 0,5 mm betragen. Dieser Abstand ist nach
jeder Reinigung der Kontakte mit einer entsprechenden
Lehre zu priifen und wird -folgendermafBen nachgestellt:
Nach Ldsen der Mutter (24/16) ist die Kontaktschraube
(24/14) soweit zu verdrehen, daB sich die Fiihllehre saugend
einschieben 1dBt. Hierauf die Mutter (24/16) wieder fest-
ziehen. Vollstindig abgenutzte Kontakte sind auszu-
wechseln.

(Einstellen der Ziindung siehe Instandsetzungs-
anweisung.)

Zindkerzen

Die Ziindkerzen sind alle 5000 km mit einer Kerzenbiirste zu
siubern. Der Elektrodenabstand muBl 0,4 mm betragen; ab-
gebrannte Elektroden sind auf diesen Abstand nachzu-
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biegen. Die Berichtigung darf nur durch Nachbiegen der
Seitenelektroden geschehen, keinesfalls Mittelelektrode. An-
geschmolzene Metallperlen sind zu entfernen. Schadhafte
Zindkerzen sind auszuwechseln. (Dichtungen nicht ver-

gessen 1)

16. Triebwerk
‘a) Kupplung (Bild-25)

b)

c)

Die Kupplung mufl vollstindig einkuppeln und darf nicht
schleifen. Bei richtig eingestellter Kupplung mufl im ein-
gekuppelten Zustand der Kupplungshebel am Lenker ein
klein wenig toten Gang aufweisen und am Kupplungshebel
(25/2) zwischen Druckschraube (25/3) und Druckpilz ein
Spiel von 0,2 mm vorhanden sein. Die Einstellung der Kupp-
lung erfolgt an der Riindelmutter (25/1) des Kupplungs-
hebels oder an der Druckschraube (25/3), die mit einer
Gegenmutter (25/4) gesichert ist.

Wechselgetriebe (Bild 5)
Der Olstand ist alle 300 km zu priifen und, wenn nétig, zu
erginzen.
Alle 5000 km ist ein Olwechsel im Wechselgetriebe vorzu-
nehmen. Der Olwechsel soll méglichst gleich nach einer
lingeren Fahrt erfolgen, solange das 01 noch geniigend
warm und diinnfliissig ist. Die AblaBschraube befindet sich
auf der rechten Seite am Getriebegehiuse unter der Schalt-
vorrichtung. Die Einfiillschraube (5/17) mit MeBstab be- -
findet sich auf der linken Seite des Wechselgetriebes. Der
MeBstab tragt zwei Striche mit den Marken ,,zu viel“ und
»2u wenig“. Vor dem Messen ist der Stab mit einem sau-
beren nicht fasernden Lappen abzuwischen. Zum Messen
ist der Stab in den Einfiillstutzen einzufiihren, nicht ein-
schrauben, dann am herausgezogenen MeBstab der Olstand
abzulesen. Steht der Olstand unter oder an dem unteren
Strich, so muBl Ol nachgefiillt werden, und zwar bis an die
Mitte zwischen beiden Strichen.

Hinterachs- und Seitenwagengetriebe

Der Olstand ist alle 300 km zu priifen und, wenn nétig, zu
erginzen.

Alle 5000 km ist ein Olwechsel in den Getrieben vorzu-
nehmen. Die AblaBschrauben befinden sich unten an den
Gehidusen. Der Olwechsel ist moglichst gleich nach einer
lingeren Fahrt vorzunehmen, solange das Ol noch warm
und diinnfliissig ist. Der richtige Olstand remht bis zur
Hdéhe des Einfiillstutzens.
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Laufwerk

Rider und Bereifung
Alle 1000 km sind die Druckschmierkéopfe an den Naben und

- Bremstrommeln abzuschmieren.

18.

19.

Ausbauen des Vorder- und Hinterrades: Krad auf Vorder- oder
Hinterradstdnder stellen. Die Steckachsen sind mit Links-
gewinde versehen und daher durch Rechtsdrehen zu
losen. Steckachse herausziehen und Zwischenbuchse gegen-
itber der Bremstriigerseite entfernen, dann das Rad abziehen.
Die Mutter auf der Bremstrigerseite darf nicht gelost werden.
Beim Wiedereinbau Zwischenbuchse nicht vergessen. Das
Seitenwagenrad kann nach Abschrauben der f&ulleren Mutter
(Rechtsgewinde) abgezogen werden.

Die Reifen miissen stets einwandfrei sein und sind rechtzeitig
auszuwechseln. Der Luftdruck der Reifen ist bei jedem Tanken
nachzupriifen und betriagt:

Vorderrad he ag ) e g Tzl
AT . o v e v e b vt R
Seitenwagenrad . . . . . . . . 1,9 atii

Fahrgestell und Seitenwagenrahmen

Alle 500 km sind die Druckschmierképfe am Krad- und Seiten-
wagenrahmen abzuschmieren.

Die Druckschmierképfe am Seitenwagen-Schwinggehiuse sind
mit O] zu schmieren.

Alle 2000 km sind die Befestigungsschrauben der Schutzbleche,
Seitenwagenstreben usw. nachzuziehen.

Vordergabel (Bild 17, 18)

Alle 500 km sind die Druckschmierkopfe an der Vordergabel
und den Steuerlagerschalen abzuschmieren. Die Schwinghebel
in den Gabelkdpfen konnen nach Abnahme der Deckel ge-
schmiert werden.

Alle 1000 km sind die Gabelgelenke auf seitliches Spiel zu
priifen und, wenn nitig, nachzustellen.

Seitliches Spiel zwischen Gabelholm (17/9) und dem unteren
Gabelgelenk (17/15) ist durch Lésen der Gegenmutter (17/8)
und Einstellen der Mutter (17/8) zu beseitigen. Zwischen
oberem Gabelgelenk (17/11) und Gabelkopf (17/4) ist das Spiel
nach Loésen der Gegenmutter (18/5) und Nachstellen der Ver-
schluBschraube (18/6) auszugleichen, dann Gegenmutter wie-
der festziehen.
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Lingsspiel in den Steuerlagern (18/13 u. 16) mulB} sofort nach-
gestellt werden. Nach Losen der Klemmschraube (18/12) ist
die obere VerschluBmutter (18/10) mit Gefiihl nachzuziehen.
Die Vordergabel soll sich ohne Spiel, aber villig ungehemmt
und spielend leicht bei ausgebautem Steuerungsdimpfer ein-
schwenken lassen, Klemmschraube wieder festziehen.

In den Gabelképfen (17/4) sind nach Abnahme des Deckels die
Stellsehrauben (1?!13) in den Schwinghebeln (17/2) auf festen
Sitz zu priifen und, 'wenn notig, nachzustellen. Gegenmutter
wieder festziehen.

Alle 1000 km Olstand im OlstoBdampfer priifen, gegebenenfalls
nachfiillen. Hierzu VerschluBBschraube (18/8) abnehmen und
unter stindiger Auf- und Abwirtsbewegung der Gabelgelenke
solange Ol nachfiillen, bis es aus dem Uberlaufkanal (18/9)
austritt und keine Luftblasen mehr aufsteigen. Dann Ver-
schluBschraube wieder zuschrauben.

Die Wirkung des OlstoBdidmpfers kann durch Verstellen der
Einstellschraube (18/3) den jeweiligen Geliindeverhiltnissen
angepalit werden. Nach Abnehmen der VerschluBschraube
(18/1) und Lésen der Nutmutter (18/2) wird die Einstell-
schraube (18/3) verdreht. Durch Rechtsdrehen wird eine hir-
tere und durch Linksdrehen eine weichere Einstellung des Ol-
stoldimpfers erreicht. Dann Nutmutter wieder festziehen und
VerschluBschraube einschrauben.

Bremsen

Die Bremsbelige miissen frei von Wasser, O] und Bremsfliissig-
keit sein. Ist durch Fahrt auf sehr nasser StraBe oder beim
Waschen Wasser eingedrungen, dann ist solange mit leicht an-
gezogener Bremse zu fahren, bis die Bremsen wieder ordnungs-
méafBig ziehen.

a) FuBbremse (Bild 20, 21, 26 u. 27) )

Alle 2000 km Bremsfliissigkeitsbehilter-Vorrat priifen. Die
Einfiillschraube mit Mef3stab befindet sich auf der rechten
Seite des Wechselgetriebes. Der MeBstab trigt zwei
Striche mit den Marken ,,zu viel“ und ,zu wenig“. Vor dem
Messen ist der Stab mit einem sauberen, nicht fasernden
Lappen abzuwischen. Zum Messen Stah in den Einfiill-
stutzen einfilhren, nic ht einschrauben, dann am heraus-
gezogenen MeBstab Bremsfliissigkeitsstand ablesen. Steht
die Bremsfliissigkeit unter oder an dem unteren Strich, so
mul3 bis zur Mitte zw:achen beiden Strichen nachgefullt
werden.
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Alle 5000 km Bremsanlage auf Dichtheit priifen. Hierzu
simtliche Verschraubungen und Entliiftungsventile siubern.
FuBbremshebel etwa 14 Minute niedertreten und feststellen,
ob an Verschraubungen Bremsflissigkeit ausgetreten ist.
Undichtheiten beseitigen. Ist ein Nachlassen der Brems-
wirkung oder ein nicht gleichmédBiges Ziehen der Bremsen
festzustellen, so miissen die Bremsleitungen entliiftet oder
die Bremsbacken nachgestellt werden. Die Bremse ist eben-
falls stets zu entliiften, wenn die Leitung an irgendeiner
Stelle unterbrochen wurde.

Zum Entliiften der Bremsanlage ist die VerschluBschraube
der Entliifterschraube (26/3) am Radbremszylinder (26/4)
zu entfernen. Den im Werkzeug enthaltenen Entliifter-
schlauch (26/2) in die Entliifterschraube einschrauben. Das
Schlauchende ist in ein mit etwas Bremsfliissigkeit ge-
fiillltes reines Gefdll (26/1) zu legen und die Entliifter-
schraube (26/3) um einige Ginge aufzudrehen, jedoch nicht
ganz herauszuschrauben. Nunmehr Fu@bremshebel (26/5)
mehrmals kurz und kriftig niedertreten und langsam zu-
riicklassen, bis aus dem Entliifterschlauch nur reine Brems-
fliissigkeit ohne Luftblasen austritt. Beim letzten Nieder-
treten den FuBlbremshebel in unterer Lage festhalten, bis
die Entliifterschraube (26/3) wieder fest zugedreht ist.
Hierauf Entliifterschlauch (26/2) abschrauben und Ent-
liifterschraube mit VerschluBschraube fest verschlieBen.
Die zum Entliiften verwendete Bremsfliissigkeit kann wie-
der zur Auffiillung des Bremsfliissigkeitsvorratsbehilters
verwendet werden, doch diirfen keine Verunreinigungen, wie
Sand usw., in das Gefill kommen.

Das Nachstellen der. Bremsbacken erfolgt durch zwei Ein-
stellmuttern an den Radbremszylindern. Jede Bremsbacke
mufl einzeln fiir sich eingestellt werden, wie folgt: Rad
hochbocken. Die Einstellmuttern (27/3) sind nach Zuriick-
schieben des Verschlulldeckels (27/1) an der Bremstrommel
- (27/4) von auBen (27/2) zuginglich. Bremsbacken durch
Verstellen der Einstellfnuttern mit Schraubenzieher zum
Anliegen bringen, bis der Bremsbelag an der Bremstrommel
leicht streift. Dann Einstellmuttern wieder ein wenig zu-
riickdrehen, so dall das Rad gerade frei lauft. Nach einer
Probefahrt ist nochmals die freie Beweglichkeit der Brems-
trommel nachzupriifen.

Miissen die Bremsbacken ahgenommén werden, so mull vor
Abnahme der Bremsbacken der Radbremszylinder (Bild 21)
mit Bindedraht-zusammengehalten werden, damit die Ein-
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stellmuttern (21/2) nicht vom Radbremszylinder abgedriickt
- werden. Einstellschrauben (21/1) vor Einbau der Brems-
backen vollkommen zuriickdrehen. Bremse einstellen und
entliiften.

Alle Gummiteile diirfen nur mit Spiritus, nicht etwa mit
Kraftstoff, gereinigt werden.

LéaBt die Wirkung der FuBBbremse nach, so kann die Ursache
folgende sein:

1. Abniitzung des Bremsbelages.
Die Bremsbacken sind nachzustellen bzw. der Brems-
belag zu erneuern.

2. Undichtheiten in der Bremsanlage.
Der Fullbremshebel 143t sich sehr weit und federnd
durchtreten. Luft kann eintreten, wenn der Fliissigkeits-
Vorratsbehilter nicht mehr geniigend gefiillt ist und das
Ausgleichloch (20/1) bei Schriglage des Krad freigelegt
wird, Der Bremsfliissigkeits-Vorratsbehilter ist aufzu-
filllen und die Bremsanlage zu entliiften. Ist eine Un-
dichtheit in den Leitungen vorhanden, so sind alle An-
schluBistellen nachzupriifen, ob Bremsfliissigkeit aus-
tritt. Bei dieser Untersuchung muBl die Anlage unter
Druck stehen, indem man den FuBbremshebel durch
eine zweite Person niedertreten liBt. Die undichte Ver-
bindung ist nachzuziehen.

3. Das Ventil (20/11) im Hauptzylinder ist schadhaft.
Im Notfall nehme man den FuBbremshebel — wenn
wiederholtes Bremsen erforderlich ist — nicht ganz zu-
riick, damit die Fliissigkeit in der Anlage unter einem
gewissen Druck bleibt, welche Aufgabe sonst dem Ventil
zufillt. Das Ventil ist sobald wie méglich auszuwechseln.
Zu diesem Zweck ist der Bremsfliissigkeits-Vorrats-
behilter an der AblaBschraube zu entleeren und die
Uberwurfmutter fiir die Bremsleitung zu lésen. Dann
baue man den Hauptzylinder aus, entferne den Anschlag-
ring (20/4), ziehe die Kolbenstange (20/3) mit Kolben
(20/6), den Gummistulp (20/9) und die Feder (20/10) mit
dem Druckausgleichventil (20/11) heraus. Nach Wieder-
einbau des Hauptzylinders ist die ganze Anlage zu fiillen
und zu entliiften.

4. Gummistulp des Hauptzylinders schadhaft.
Wie unter 3. beschrieben, ist der Kolben (20/6) auszu-
bauen. Hierdurch werden der Ventilring (20/8) und der
Gummistulp (20/9) freigelegt und kénnen ausgewechselt
werden.
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5. Dichtungen in den Radbremszylindern schadhaft.

Nach Abnahme des betreffenden Rades und der Brems-
backen 4Bt sich der Radbremszylinder (Bild 21) aus-
bauen. Die Bremsleitung ist gegen Bremsfliissigkeits-
verluste mit einem Holzstopfen zu verschlieBen. Eiristell-
muttern (21/2) abnehmen, Kolben (21/3) herausziehen.
Der Gummistulp (21/5) wird frei und kann herausge-
nommen bzw. ausgewechselt werden. Bei Verwendung
der vorgeschriebenen Bremsfliissigkeit ATE werden die
Dichtungen kaum unbrauchbar. Die Dichtungen gind in
heiBem Wasser oder reinem Spiritus (niemals in Kraft-
stoff) zu reinigen und vor dem Einsetzen in Brems-
fliissigkeit zu tauchen. Nach dem Zusammenbau Brems-
backen einstellen und Bremse entliiften.

6. Selbsttitiges Anziehen der Bremse kann eintreten, wenn
das  Ausgleichloch (20/1) in Ruhestellung des Fuli-
bremshebels verschlossen ist. Tritt diese Stérung ein, so
priift man, ob der FuBbremshebel nicht durch einen
duBeren Widerstand daran gehindert wird, in seine obere
Ruhelage vollstindig zuriickzukehren. Um festzustellen,
ob das Ausgleichloch frei ist bzw. der Kolben (20/6) in
Ruhelage die richtige Stellung hat, bewege man den
FuBbremshebel mit den Fingern nach unten; bei rich-
tiger Einstellung des FuBbremshebels mull zuerst etwa
5 mm Weg zuriickgelegt werden, bis die Kolbenstange
(20/3) an den Kolben (20/6) anstéBt und letzteren mit-
nimmt. Fehlt dieses Spiel, so kann der Kolben durch
die Feder (20/10) nicht in seine Endstellung zuriickge-
driickt werden und das Ausgleichloch wird nicht frei-

. gegeben. Durch Ausbauen des Hauptzylinders und Bei-
legen von Dichtungen unter dem Befestigungsflansch
ist das notwendige Spiel zu erreichen.

ﬁremsleitungen

Wenn sich bei Beseitigung von Undichtheiten oder bei In-
standsetzungen die Abnahme der biegsamen Verbindungs-
schlduche notwendig macht, so ist darauf zu achten, daB
" der Schlauch nicht verdreht wird, solange er noch an seinen
beiden Enden befestigt ist. Beim Anbringen der Schlduche
ist sinngeméB zu verfahren.

b) Handbremse (Bild 22)

Das Nachstellen der Bremsbacken erfolgt durch Einstell-
schrauben am vorderen Bremstriger. Fiir den unteren
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22.

23.
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Bremsbacken (22/13), Einstellschraube mit Gegenmutter
(22/8) am Seilzug (22/6); fiir den oberen Bremsbacken
(22/9) Einstellschraube mit Exzenterscheibe (22/1) und
Gegenmutter am Bremstriger (22/3). Bremsbacken durch -
Verstellen der Einstellschrauben zum Anliegen bringen, bis
der Bremsbelag an der Bremstrommel streift. Dann Einstell-
schrauben -wieder ein wenig zuriickdrehen, so dal} das Rad
gerade frei lauft. Neu belegte Bremsbacken bei abgenom-
menem Rad durch Verstellen der Backenabstiitzung (22/5)
grob einstellen und dann bei eingebautem Rad durch die
Einstellschrauben ausgleichen.

Hand- und FuBhebelwerk

Alle 1000 km sowie nach jedem Reinigen des Krad sind die
Drehpunkte der Hand- und FuBlhebel leicht mit Ol bzw., wenn
mit Druckschmierképfen versehen, mit Fett abzuschmieren.
Ebenso sind die Gelenke der Schaltgestinge fiir Wechsel-

" getriebe und Ausgleichgetriebesperre mit einigen Tropfen Ol

zu versehen.
Die Druckschmierképfe an den Sellmigen diirfen nur mit 01 ge-
schmiert werden.

Kraftstoffanlage (Bild 2) -

Alle 5000 km sind die Befestigungsschrauben der Kraftstoff-
behilteraufhingung nachzuziehen. Die Kraftstoffleitung ist
nach Sdubern auf Dichtheit zu priifen.

Das Kraftstoff-Filter sitzt am Dreiweghahn (2/2). Man
schraube nach Stellen des Hahnes auf ,zu“ den Filterbecher,
der zugleich als Wassersack dient, ab. Nach Loésen der Ring-
mutter wird der Siebeinsatz nach unten abgezogen und mit
einer Biirste gereinigt. Beim Anschrauben des Filterbechers
ist auf gute Beschaffenheit und richtige Lage des Dichtringes
zu achten.

Elektrische Anlage
a) Sammler

Alle 1000 km ist der Sammler links am Wechselgetriebe zu
priifen. Der Siurespiegel soll nicht héher als 8 mm iiber
den Platten stehen, da sonst widhrend der Fahrt Saure
durch die VerschluBstopfen austreten kann. Zum Nach-
fiilllen nur destilliertes Wasser aus einem sauberen Gefidl
verwenden, niemals Siure. VerschluBstopfen fest ein-
schrauben. Der Sammler ist stets sauber und trocken zu
halten, iibergelaufene S#dure abwischen. Die AnschluBl-
klemmen und Polképfe miissen eingefettet werden.
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Bei jeder Priifung des Sammlers ist der Ladezustand durch
Séduremesser festzustellen.

Besonders im Winter ist der Sammler immer in gutem Lade-
zustand zu halten, siehe D 635/56. Ein schlecht geladener
Sammler friert ein, wenn er:

vollstindig entladen ist bei etwa — 8° C und wenn er
dreiviertel entladen ist bei etwa — 18° C,

b) Stromverbraucher (Bild 40)

Alle 5000 km Lichtanlage auf einwandfreien Zustand priifen.
Alle Verbindungen miissen guten Kontakt haben. Verletzte
Leitungsstellen mit Isolierband umwickeln. Beim Suchen
von Storungsquellen ist der Schaltplan (Bild 40) zu be-
nutzen. Vor irgendwelchen Arbeiten an der elektrischen
Anlage ist das Plus-Kabel am Sammler zu lésen.
Scheinwerferstellung bei vorgeschriebenem Reifendruck und
belastetem Krad priifen.

. Erliuterungen zum Schmierplan (Bild 41)

Die am Fahrgestell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind
im Schmierplan eingezeichnet. Gleichartige Schmierstellen
sind durch Verbindungslinien zusammengefal3t und miteiner
Nummer bezeichnet.
Fiir die einzelnen -Schmierstellen darf nur das im Schmierplan
vorgeschriebene Schmiermittel verwendet werden. Vor dem
Abschmieren sind die Druckschmierképfe und Einfiillschrauben
sorgfiltig zu reinigen.
AuBer den im Schmierplan angegebenen Stellen sind noch fol-
gende Teile mit einigen Tropfen Ol zu schmieren:
Alle 1000 km
Drehpunkte der Handhebel am Lenker, Handschalt-
hebel und Schaltgestinge, Schalthebel und Gestinge
der Ausgleichgetriebesperre,
Wihrend der Einlaufzeit sind die Arbeiten gemifl den jedem
Krad mitgegebenen , Durchpriifungs-Anweisungen” durchzu-
fithren.
In der Ubersicht Schmierzeiten und -vorgang sind die Schmier-
mittel kurz bezeichnet. Es bedeutet:

Motorensl = Motoreneinheitsél der Wehrmacht
Getriebedl = vertraglich zugelassenes Getriebedl
Schmierfett = vertraglich zugelassenes Einheits-

abschmierfett
vertraglich zugelassenes Wasser-
. pumpenfett.

Wasserpumpenfett
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25. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

Aufler den im Schmierplan (Bild 41) vorgeschriebenen Ab-
schmierarbeiten sind die nachstehenden Pflegearbeiten regel-
milig vorzunehmen. In der letzten Spalte der Ubersicht ist
die Seite angegeben, auf welcher nihere Angaben iiber die be-
treffende Arbeit gemacht werden.

N |
sy Arbeit | Seite
je km
500 | NaB-Luftfilter’reinigen .......\ii0iiiien. -i 32
| Muttern fiir Zylinderflansch und -kopf nach-
s ‘ o B B T e PRSI LR I TE R o f B g 31
Vordergabel und Lenkung priifen ....... 35
J Bammler priifen .....oocovviisvnnevnnnas i 40
R il i B o et 31
2000 Vergaser veinigen .......oco0vviiiecinnys 32
Befestigungsschrauben am Fahrgestell und |
| Seitenwagenrahmen nachziehen .......... a5
| Lichtmaschine, Unterbrecherkontakte und I
Schmierfils des Magnetziinders priifen,
_ Ziindkerzen reinigen und Elektrodenabstand
e o O O et e RS L SR 33
Bremsanlage auf Dichtheit prﬁfan ....... | 20
Lichtanlage priifen .......c..cvcvvunnan. I 41
| I
6000 ' Olwanne und Olfilterschlauch reinigen ... | 31

jahrlich Grundiiberholung des Krad




E. Instandsetzungsanweisung

26. Allgemeines

Fiir die Instandsetzung sind die folgenden Anweisungen zu-be-
achten. An Stelle groBerer Instandsetzungen am Motor, Wech-
selgetriebe, Radantrieb usw. sind Austauschgruppen zu ver-
wenden. Die in der Instandsetzungsanweisung angegebenen
Arbeiten sind nicht vom Fahrer, sondern in Werkstiéitten durch
Kraftfahrzeughandwerker auszufiihren.

Ersatzteile sind nach D 605/2 zu bestellen.

27.

Motor

a) Aus- und Einbau des Motors

1.
2.
3.
4.
B.
6.

7.

8.
9,
10.
11.
12.
13.

14.
15.

16.
17.
18.
19.

Seitenwagen abschlieBen (siehe Randnummer 32).
Krad auf Hinterradstinder stellen.

Vorderes Sattellager 16sen.

Kraftstoffleitung abnehmen.

Kraftstoffbehdlter ausbauen.

Handschaltgestinge fiir Wechselgetriebe und Ausgleich-
getriebesperre am Wechselgetriebe aushiingen.

Obere Verkleidung abnehmen (Zundkerzenhnuhen ab-
nehmen).

NaB-Luftfilter abschrauben. :
Kupplungs- und Gaszug aushidngen.
Elektrische Leitungen abklemmen.
Sammler ausbauen.

FuBbremshebel abnehmen.

Leitung fiir Oldruckbremse am Hauptzylinder ab-
schlieflen.

FuBirasten und FuBrastenlagerung ausbauen.

Innenseegerring und Abdichtung fiir Gelenkwelle am Ge-
triebemitnehmer herausnehmen.

Auspuffanlage abnehmen.

Motor unterbauen.
Getriebebefestigungsmuttern abschrauben.
Vorderen Motorbolzen ausbauen.
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21.
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Motor nach vorn schieben bis Gelenkwelleneingriff ge-
l6st ist.

Motor nach der linken Seite herausnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Gummizwischenlagen, wenn nétig, ersetzen.
Gestéinge und Seilziige einstellen,
Oldruckbremse entliiften.

b) Aus- und Einbau der Zylinderkipfe und StoBstangen

1.

o 1

Ziindkerze herausnehmen.

Auspuff- und Saugrohre abnehmen.
Zylinderkopfmuttern abschrauben.
Zylinderkopf abnehmen.

StoBstangen herausziehen. 2
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Dichtungen, wenn nétig, erneuern. Zylinderkopfmuttern
iiber Kreuz anziehen. Ventilspiel einstellen.

¢) Aus- und Einbau der Ventile (Bild 28)

1.

5.

6.

Zylinderkdpfe (28/4) abnehmen (siehe Randnr. 27.b).

2. Zylinderkopfhauben (28/5 u. 12) abnehmen.
8.
4. Kipphebelachse (28/9) mit Kipphebel (28/10) heraus-

Entsichern und Abschrauben der Muttern (28/3 u. 0.

nehmen.

Ventilfedern (28/2) mit Spezialwerkzeug (28/1) spannen
und Ventilkegelstiicke herausnehmen.

Federteller, Ventilfedern und Ventil herausnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

d) Reinigen des Verbrennungsraumes

o 09 00

Zylinderkopf abnehmen (siehe Randnummer 27.b).
Kolben in obere Totpunktlage bringen. :
Kolbenboden entruBen.

Verbrennungsraum im Zylinderkopf entruBen.
Zylinderkopf anbauen.

e) Aus- und Einbau der Zylinder

1.
2.

Zylinderkopf abnehmen (siehe Randnummer 27.b).
Muttern am Zylinderflansch abschrauben.
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Zylinder abnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Zylinderflanschdichtung, wenn nétig, erneuern.

Das Auswechseln von Kolbenringen all ein ist nicht zu
empfehlen.

f) Pleuelstange auswinkeln

Vor jedem Wiedereinbau eines Zylinders ist die
Pleuelstange in ihrer Richtung zu demselben wie folgt
zu priifen: PaBdorn in Pleuelbuchse stecken. Pleuel-
stange mit Kurbelwelle zuriickdrehen, bis Palldorn an
Zylinderauflagefliiche des Kurbelgehiuses anliegt. Auf-
tretendes Spiel zwischen Auflagefliche und PaBldorn
durch Richten der Pleuelstange ausgleichen.

g) Ziindzeitpunkt einstellen (Bild 29)

1.

&

7.

8.

Schauloch (29/3) unter dem linken Saugrohr im Kurbel-
gehéiuse durch Herausnehmen des Verschlusses dffnen.
Ziindkerze herausschrauben. °

Zylinderkopfhauben am linken Zylinderkopf abnehmen.

Anwerferhebel von Hand bewegen, bis Marke auf
Schwungrad (29/2) mit Kerbe (29/1) im-Schauloch (29/3)
iibereinstimmt

Dabei beachten, daB die beiden Ventile entlastet sind,
d. h. der Kolben im Ziindtotpunkt steht.

Am ausgebauten Magnetziinder Verschluflkappe fiir den .
Unterbrecher abnehmen.

Grundplatte des Fliehkraftreglers so stellen, dall der ein-
gepriigte Pfeil nach dem linken Zylinder zeigt und die
Unterbrecherkontakte gerade Gffnen.

Magnetziinder in das Gehiiuse einfithren, Zahnréder in
Eingriff bringen.

Magnetziinder befestigen,

28. Triebwerk
“a) Aus- und Einbau der Kupplung (Bild 30)

1.
2.
3.

Motor ausbauen (siehe Randnummer 27.a).
Wechselgetriebe abflanschen (siehe Randnummer 28. b).

Kupplungsdruckplatte (30/10) mit Spezialwerkzeug gegen
Kurbelwelle driicken.

Innenspringring (30/1) herausnehmen,
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Kupplungsdruckplatte entspannen.

. Kupplungsdeckplatte (30/2) und erste Kupplungsscheibe

(80/3) herausnehmen,

Kupplungsdruckplatte (30/10) mit Spezialwerkzeug gegen
Kurbelwelle driicken.

. Drahtring (30/6) vor Kupplungszwischenplatte (30/6)

herausnehmen.

. Kupplungsdruckplatte entspannen.
. Kupplungszwischenplatte, zweite Kupplungsscheibe -

(30/7) und Kupplungsdruckplatte herausnehmen.

. Kupplungsfedern (30/4) entfernen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die beiden Kupplungsscheiben sind hierbei zu zen-
trieren. Die Kupplungsfedern miissen im entspannten
Zustand gleiche Hiéhe aufweisen.

b) Aus- und Einbau des Wechselgetriebes

:
2.
3.

4.

Motor ausbauen (siehe Randnummer 27.a).

Vergaser abnehmen.

Schrauben und Muttern zur Befestigung des Wechsel-
getriebes am Motor abschrauben.

Wechselgetriebe abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

¢) Anwerferhebelteile auswechseln (Bild 31)

1.

Befestigungsschrauben fiir Anwerferhebellager (31/2)
herausschrauben.

2. Anwerferhebel (31/1) mit Lager herausziehen.
3.
4. Kegelrad (31/6), Anlaufscheibe (31/5), Feder (31/4) und

Aullenseegerring (31/7) auf Anwerferhebel abnehmen.

Zwischenrohr (31/3) entfernen.

Anwerferhebel (31/1) aus dem Anwerferhebellager (31/2)
ziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Spannen der Anwerferfeder erfolgt durch Linksdrehung
des Anwerferhebellagers.

d) Anwerfermitnehmerteile auswechseln (Bild 32)

1.

Kupplungsseilzug aushéngen.

2. Befestigungsschrauben fiir Anwerferdeckel (32/14)

herausschrauben.

3. Anwerferdeckel abnehmen.



e)

f)

5.

6.

Seyl, o

Anwerferwelle (32/9) mit Kegelrad (32/7) und groflem
Anwerferzahnrad (32/5) herausziehen,
AuBenseegerring (82/13), Scheibe (82/12) und Spiral-

feder (32/11) von Getriebehauptwelle (32/2) abnehmen.

Mitnehmerzahnrad (32/10) abziehen,

Aus- und Einbau der Schaltvorrichtung

P 0010 pe

Getriebedl ablassen.

FuBbremshebel abnehmen.

Befestigungsschrauben des Deckels herausschrauben.
FuBschalthebel abklemmen.

Schaltvorrichtung herausziehen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Zerlegen des Wechselgetriebes (Bild 32, 33)

1.

ol ot ol

12,

13.

14.
15.

16.

=0 =

AuBenseegerring im Getriebemitnehmer (32/4) (Gelenk-
wellenseite) abnehmen.

Mitnehmer (32/4) abziehen.

AuBenseegerring im Kupplungskern abnehmen.
Kupplungskern abziehen.

Anwerfergehiuse abnehmen (siehe Randnummer 28.d).
Schaltvorrichtung (BSIZE) ausbauen (sieche Rand-
nummer 28, e),

Bremsfliissigkeit ablassen.
Bremsfliissigkeits-Vorratsbehilter (32/6) abschrauben.
Bremsfliissigkeits-MeBstab (32/3) herausnehmen.
Fithrung fiir Bremsfliissigkeits-MeBstab nach unten
herausschrauben.

. Mitnehmermutter (32/1) (Linksgewinde) abschrauben. .

Getriebehauptwelle (33/18) durch Einschalten von
2 Gingen blockieren.

Schrauben zur Befestigung des Getriebegehiusedeckels
(83/1) herausschrauben.

Getriebegehiusedeckel durch leichte Schlige auf die
Haupt- (33/18) und Vorgelegewellenenden (33/24) (Ge-
lenkwellenseite) herausschieben.

Achse (33/14) fiir Gelinderadblock (83/13) aus Getriebe-
gehiiuse herausziehen.

Gewindestift zur Sicherung der Schaltschieberachse
(33/2) herausschrauben.

Schaltschieberachse (33/2) aus Getriebegehiiuse mehen
Sollte es nétig sein, den Schaltfinger (83/5) fiir Vor-



17.

18.
19.
20.
21.

23.
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wiirts-, Gelinde- und Rﬁckwﬁrtﬁgang oder den Schalt-
zahnbogen (33/10) auszubauen, verfihrt man in folgen-
der Weise:

Mutter (33/4) zur Befestigung des Schaltfingers (33/5)
l6sen.

Schaltfinger abnehmen.

Scheibenfeder und Abstandrohr (33/8) herausnehmen.
Schalthebel (33/12) mit Welle herausziehen.
Rundmutter (83/9) von Schalthohlwelle (33/11) ab-
schrauben.

Schaltzahnbogen (33/10) abnehmen.

Schalthebel mit Schalthohlwelle (33/11) herausziehen.
Zum Herausnehmen der Kugellager ist das Getriebege-
héiuse bzw. der Getriebegehdusedeckel anzuwirmen.

Das 2. (33/21) und 3. Gangrad (33/20) ist auf der Vor-
gelegewelle (33/24) durch zwei Fiihrungsringhilften,
welche durch einen Drahtring zusammengehalten wer-
den, am seitlichen Verschieben verhindert.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Dichtungen, wenn nétig, erneuern.

g) Aus- und Einbau des Hinterachsgetriebes (Bild 34)

1.

il el

i

10.

11.

12,

Seitenwagen abschlieflen (Randnummer 32).

Krad auf Hinterradstinder stellen.

Leitung zur Oldruckbremse abnehmen.

Gestdnge (34/1) fiir Ausgleichgetriebesperre aushdangen.
Innenseegerring (34/11) und Abdichtung (34/9 u.10) fiir
Gelenkwelle (34/8) am Getriebemitnehmer he;:'ausnehmen.
Hinteres Schutzblechende hochklappen.

Hinterradachse (Linksgewinde) herausschrqubep,
Zwischenstiick und Hinterrad herausnehmen.
Bremsbacken (34/16) abheben.

Schrauben zur Befestigung des"Hinterachsgetriebegehiu-
ses am Rahmen entsichern und herausschrauben.

Hinterachsgetriebe nach hinten schieben, bis Gelenk-
welleneingriff gelost ist.

Hinterachsgetriebe nach rechts durch den Rahmen
herausnehmen.

.Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.



h) Zerlegen des Hinterachsgetriebes (Bild 35)

10.

. Hinterachsgetriebe ausbauen (siehe Randnummer 28. g).

Leitung fiir Oldruckbremse abnehmen.

01 ablassen.

Mutter fiir Deckel (Seitenwagenseite (35/2) abschrauben.
Deckel mit Ausgleichgetriebesperre (35/2) abheben.

Deckel (35/4) mit Ausgleichgetriebe (85/15) und Teller-
rad (35/7) abnehmen.

Muttern fiir Lagerflansch (35/17) abschrauben.

Lagerflansch (35/17) mit Antriebskegelrad (35/18)
herausziehen.

Schrauben fiir Deckel (Bremsseite) (35/11) heraus-
schrauben.

Deckel mit Nabenkérper herausnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Sollte das Ausgleichgetriebe zerlegt werden, so ist beim
Zusammenbau auf die Markierung der Réder zu achten.

i) Aus- und Einbau des Seitenwagenaniriebes (Schwingarm)
(Bild 36, 37)

1.
2.
3.

4.

i

Seitenwagen abschlieBen (sieche Randnummer 32).
Seitenwagen aufbocken.

Seitenwdgenrad abnehmen. (VerschluBkappe Rechts-
gewinde.)

Bremsschlauch (37/3) abnehmen.
Stellschraube mit Gegenmutter (36/7) zuriickdrehen.

Kronenmutter (36/2) und Hebel (36/3) am Drehfeder-
stab (36/1) abnehmen.

Muttern (37/5) fiir Lagerbuchse abschrauben. -

Durch leichte Schlige auf die Seitenwagen-Antriebswelle
(36/4) Lagerbuchse (37/4) mit Schwinggehiiuse (37/6)
aus dem Rahmen driicken.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

k) Zerlegen des Seitenwagenge;tiehﬂ (Bild 36, 37)

1.
2.

3.

Seitenwagenantrieb ausbauen (sieche Randnummer 28. i).
Springring zur Befestigung des Ausgleichhebels (37/2)
abnehmen,

Ausgleichhebel (37/2) mit Schwinghebel (87/1) und
Drehfederstab (36/1) abheben.



- 30.

31.

10.

11.

©® o

.

. Antriebswelle (36/4) herausziehen.

Springring und Nasenscheibe vor Lagerbuchse (37/4) ab-
nehmen.

Lagerbuchse (37/4) abnehmen.

Ol ablassen.

Muttern am Schwinggehiuse (37/6) abschrauben.
Schwinggehduse (37/6) abheben,

Innensechskantschrauben zur Befestigung der Seiten-
wagenachse (37/10) herausschrauben.

Seitenwagenachse (37/10) auspressen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Laufwerk
Aus-und Einbau der Radlager

1.
2.

Rundmutter aus Nabenkérper herausschrauben.

Kugellager mit Zwischenrohren von Bremstrommelseite
aus herauspressen.
Kugellager in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Fahrgestellrahmen

Kleinere Verbiegungen am Krad- sowie am Seitenwagen-
rahmen kénnen durch Kaltrichten behoben werden.

Vordergabel und Lenkung
a) Aus- und Einbau der Vordergabel (Bild 38, 39)

1.
2.
3.

Motor unterbauen.
Vorderrad ausbauen. (Achse mit Linksgewinde.)

Lenkerhilften (39/9) aus oberem Steuerlager (39/11)
ausbauen.

Seilzug fiir Vorderradbremse aushéngen.

.. Scheinwerfer (38/1) mit Geschwindigkeitsmesser-An-

triebswelle ausbauen.

VerschluBmutter (39/10) auf Federgabelschaft ab-
schrauben.

Mutter zur Klemmschraube (39/12) am oberen Steuer-
lager (89/11) l6sen und Klemmschraube zuriickschlagen.
Anschlagwinkel mit Steuerungsdampfer (39/17) ab-
schrauben,

Federgabelschaft aus dem Rahmen ziehen und Vorder-
gabel abnehmen.



S )

b) Vordergabelfeder auswechseln (Bild 38, 39)

c)

1.
2.

3.
4

5.
6

Deckel (39/15) von Gabelholmen (39/2) abnehmen.
Fiithrungsschrauben (38/4 u. 39/14) aus Schwinghebeln
(38/5 u. 39/5) herausschrauben.

Motor unterbauen.

. Unteren, hinteren Gabelbolzen (39/13) herausschrauben.

Gabelholme (89/2) in waagerechte Lage bringen.
Schwinghebelschrauben (38/6 u. 39/16) herausschrauben.

. Gabelfedern (39/6), StoBrohre (39/7) und StoBstangen

(89/8) herausnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Aus- und Einbau der Gabelholme {Bild 38, 39)

1.
2.
3.
4.
5.
6.

: [

8.

10.
11.

12,

13.

14.
15.

16.
17.

Motor unterbauen. .

Vorderrad ausbauen (Achse mit Linksgewinde).
Vorderradschutzblech ausbauen.

Vorderradstinder abschrauben,

Scheinwerfer (38/1) abnehmen.

Vorderradbremstriger abnehmen. (Nur bei Ausbau des
rechten Gabelholmes.)

Schrauben (39/1) am unteren, vorderen Gabelbolzen
herausschrauben. s
Gegenmuttern (38/3 u. 39/4) und VerschluBschrauben
(38/2 u. 89/3) an den oberen Gabelholmképfen ab-
schrauben.

Klemmschrauben (38/8) an den oberen Gabelgelenkarmen
(38/7) herausschrauben.

Deckel (39/15) von Gabelholmen abnehmen.
Kronenmuttern am vorderen, oberen Gabelbolzen ent-
sichern und abschrauben.

Gabelholme (39/2) mit oberen Gabelgelenkarmen (38/7)
abziehen.

Mull der obere Gabelgelenkarm ausgebaut werden, so
verfiahrt man wie folgt:

Fithrungsschraube (38/4 u. 39/14) am Schwinghebel (38/5
u. 39/5) herausdrehen.

Einstellschraube (38/6 u, 39/14) herausschrauben.
Gabelfedern (39/6), StoBrohr (39/7) und StoBstange
(39/8) herausnehmen.

Hohlwelle mit Gelenkarm aus Schwinghebel pressen,
Lagerringe fiir Nadellager herauspressen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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32. Ab- und AnschlieBen des Seitenwagens

ol o I

=

Leitung fiir Oldruckbremse abschlieBen.
Elektrische Leitung abschlieBen.
Seitenwagen unterbauen.

Mittlere und vordere AnschluBstrebe am Kradrahmen
losen.

Uberwurfmutter am Hinterachsgetriebe entsichern und
abschrauben,

KugelanschluB am Motoraufhingebolzen 1ésen.

Krad nach der Seite wegziehen und auf Hinterrad-

stinder stellen.
AnschlieBen in umgekehrter Reihenfolge.

Berlin, den 13. 10. 41.



Schmierzeiten und -vorgang

Nach Schmierstellen- : 2 :
o X Nr. Benennung Zahl | Schmiermittel Schmiervorgang
9 Einfillstutzen am 1
Kurbelgehiause 3 ofh
Motorend! Gegebenenfalls nach-
10 | Einfillstutzen am | 1 fillen!
Wechselgetriebe
300| 18 | Einfillstutzen am | 1
Hinterachsgetriebe ]
5 | Einfillstutzen am | 1 | Getriebed] ot Ry i
Seitenwagen-
Eotrieba
3 Krad- und Seiten- 3
wagenrahmen
Abschmierfett
1 Vordergabel- 5 -
500 galenktl:gu:ﬂ T e
teuer r
6 Seitenwagen.- 1 | Motorensl
mhwinﬂahiﬂuﬂ
4 Naben 3
7 Vorderrad. 1
Bremstriger :
12 Anwerfer, Full- 6 Abschmierfett | pruckschmierkopte
bremshebel, Fub- giiubern und einpressen!
1000 schalthebel, Gas-
drehgriff, Battel-
bolzen
8 Beilziige 2 Motorendl
2 | OlstoBdampfer 1 | Motorendl %ﬁhfnemm nach-
g Einfiillstutzen am 1 .!.bllﬂ:ﬁlﬁl;lulm mhu::::
Kurbelgehiuse Motorendl mem Motor ablassen, Ab-
IaBschraubeeinschrauben.
2000 2 25 Liter 01 einfillen!
11 Einfillstutzen -fiir 1 Bremsfliissig- segebenenialls nach-
Bremsfliissigkeits- keit fallen
Vorratsbehiilter E
10 Einfillstutzen am 1 ; Ablalschraube  herans-
Wechslgerbe | | soporonsl | e et
laBschraubeeinschrauben.,
1,25 Liter Ol einfiillen!
13 | Einfilllstutzen am 1 AblaBschraube  heraus-
: schrauben, Ol bei war-
5000 Hinterachsgetriebe mem ullnt.uﬂhhmn. ;'l;-
laBschranbe einschrauben.
0,4 Liter Ol einfiillen!
' Getriebed]
5 | Einfillstutzen am | 1 oo e
Seitenwagen- Eum Hut%r' :?h.u;n, #eb-
i fachraube & 1.
| el 0.35 Liter Ol einfllen!




Bild 1

Krad, linke Seite

1 Lichtschalter

2 Kupplungshandhebel
3 Gas-Drehgriff

4 Werkzeugkasten

5 Sicherungsdose

6 VorderradstGnder
7 Fufischalthebel

8 Sammler

9 Anwerferhebel
10 Hinterradstander



Bild 2

Krad, rechte Seite

1 Seitenwagenanschluf3 (oben, 7 Handbremshebel

hinten) 8 Seitenwagenanschluf} (oben, vorn)
2 Kraftstoffhahn - 9 Seitenwagenanschluf und -antrieb
3 Grofler Handschalthebel 10 Sperrhebel fiir Ausgleichgetriebe
4 Kleiner Handschalthebel 11 Bremsflissigkeits-Vorratsbehdlter
5 Abblendschalter 12 FuBBbremshebel

6 Zindschalter 13 Seitenwagenanschlul (unten, vorn)



Bild 3

Seitenwagen, linke Seite

1 Packtaschenhalter 6 Bremsanschluf3
7 Hinterer Seitenwagenanschiuf3

2 Vordere Anschlufistrebe

3 Mittlere Anschlufistrebe (Oberwurfmutter)
4 Ersatzradhalter 8 Federnde Antriebswelle
5 Kugelanschiuf3 .



Bild 4

Seitenwagen, rechte Seite

1 SchluBlleuchte
2 Radbefestigungsmutter
3 Begrenzungsleuchte



Motor, linke Seite

1 Lichtmaschine ;

2 Yorderer Gehausedeckel

3 Motor-Oleinfillschraube mit
MefBstab

4 Llinker Zylinder

5 Linke obere Verkleidung

& EntlGfterleitung

7 Linkes Saugrohr '

8 Hebel fiir Anlaivorrichtung

? Nafi-Luftfilter

10 Vordere Motoraufhéngung

11 Zylinderkopfhaube, links vorn

12 Zylinderkopf

13 Olwanne

14 Kurbelgehause

15 Zylinderkopfhaube, links hinten

16 Fufischalthebel

17 Getriebe-Oleinfillschraube mit
Mefstab :

18 Sammler

19 Anwerferhebel



Motor, rechte Seite

1 Kupplungshebel

2 Bremsflissigkeits-Einfill-
schraube mit Mefistab

3 Schalthebel fir Gelénde- und
Ruckwartsgang

4 Schalthebel fir Getriebe

5 AnschluB fir Kraftstoffleitung

é Rechtes Saugrohr

7 Rechte obere Verkleidung

8 Rechter Zylinder

9 Sperrhebel fir Ausgleichgetriebe
10 Mitnehmer fir Gelenkwelle

11 Hauptbremszylinder

12 Schaltvorrichtung

13 Wechselgetriebe

14 Fufibremshebel

15 Zylinderkopfhaube, rechts hinten
16 Zylinderkopf

17 Zylinderkopthaubz, rechts vorn



Bild 7
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Motor, Lingsschnitt

"~ 1 NaB-Lufifilter

2 Vergaser

3 Kupplungskern

4 Kupplungsscheiben

5 Kupplungsdruckplatte

6 Schwungrad

7 Deckel

8 Hinteres Nockenwellenlager
9 Hinteres Kurbelwellenlager
10 Nockenwelle

11 Magnetziinder

12 Vorderes Kurbelwellenlager
13 Vorderes Nockenwellenlager
14 Antriebsrad fiir Magnetziinder
15 Nockenwellenrad

16 Lichtmaschine

17 Getriebehauptwelle

18 Kupplungsdeckplatte

19 Olablafischraube

20 Kupplungszwischenplatte

21 Kupplungsfedern

22 Olfilter

23 Hintere Oleinspritzdise

24 Kurbelwelle

25 Olwanne

26 Vordere Oleinspritzdiise

27 Olpumpe

28 Olpumpenantriebsrad

29 Kurbelwellenrad

30 Rollenlager fiir Kurbelwelle in
Gehdusedeckel



1 Zindkerze

2 Rechter Zylinder
3 Kolbenbolzen

4 Stofistange

5 Plevelstange

& Stosselfihrung

7 Pilzstossel

8 Oleinfillschraube fiir Motordl
9 Linker Zylinder

10 Linker Zylinderkopf

11 Zylinderkopfhaube
12 Rechter Zylinderkopf

13 Verdichtungsringe

14 Olabstreifring

15 Plevelbuchse

16 Kolben

17 Olriicklaufbohrung
18 Nadellager

19 Kurbelgehause

Bild 9

Zylinderkopf im Schnitt

1 Zylinderkopfhaube

2 Kipphebel-Einstellschraube
3 Nadellager

4 Kipphebel

5 Kugelschale

& Innere Ventilfeder

7 Auflere Ventilfeder

8 Ventilfihrung

9 Ventil

10 Ventilsitzring



Bild 10

1 Fligelschraube
2 Filterbleche




Bild 11

Vergaser, Lingsschnitt

1 Anlafivorrichtung 10 SchwimmergehGuse
2 Leerlaufluftschraube 11 Betatigungshebel fiir Anlafivorrichtung
3 Flansch fiir LuftfilteranschiuB 12 AnschluBflansch
4 Ausgleichrohr 13 Schraube
5 leerlaufdise 14 Schwimmergehausedeckel
6 Lufttrichter 15 Schwimmernadelventil
7 Hauptdise 16 KraftstoffanschluBschraube
8 Disenhiitchen V7 Schwimmernadel
9 Disentrager 18 Schwimmer
Bild 12
Vergaser,

AnlaBvorrichtung im Schnitt

1 Drehschieber fir Anlafivorrichtung
2 Drosselklappenhebel

3 Leerlaufbegrenzungsschraube

4 Drosselklappe

5 Drosselklappenwelle

& Anlafitauchrohr

7 Anlafi-Kraftstoffdise




Bild 13

Wechsel-Getriebe
1 Schalirad fir Gelande- und é Raderblock fiir Rickwartsgang -
Rickwartsgang 7 Hauptwelle
2 Schaltklavenréder 8 Vorgelegezahnradblock
3 Schaltgabeln . 9 Nockenbahn
4 Schalthebel 10 Vorgelegewelle

5 Raderblock fiir Gelandegang 11 Schaltvorrichtung



Bild 14

Anwerfer
1 Anwerferhebel 5 Kegelrad
2 Grofles Anwerferzahnrad 6 Anwerferachse
3 Mitnehmermutter 7 Kegelrad

4 Mitnehmerzahnrad 8 Getriebehauptwelle



Bild 15

Hinterachsgetriebe im Schnitt

1 Gelenkwelle 8 Zentrale Stirnrader

2 Mitnehmer 9 Planetenréderpaar

3 Antriebs-Kegelrad 10 Hinterachsgetriebegehduse
4 Gehduse fir Ausgleichgetriebe 11 StirnrGderpaar

5 Tellerrad 12 Hinterradachse

6 Mitnehmerwelle 13 Fahrgestellrahmen

7 Schaltklave fiir Ausgleich- 14 Hinterrad

getriebesperre



-

Seitenwagengetriebe im Schnitt

1 Antriebswelle é Olablafischraube
2 Radlagerbuchse 7 Bremsbacken

3 Seitenwagenachse 8 Bremstrommel

4 Schwinggehduse 9 Achsmutter

5 StirnrGderpaar




Bild 17

Vordergabel

1 Deckel fir Kopflager

2 Schwinghebel

- 3 Nadeln

4 Kopflager

- 5 Stofistange

6 StoBrohr

7 Druckfeder

8 Mutter und Gegenmutier

- 9 Gabelholm

~ 10 Lenkerhdlfte

- 11 Oberer Gabelgelenkarm

~ 12 Oberes Steuverlager
13 Stellschraube

14 Steverkopf

15 Unteres Gabelgelenk

Bild 18

Vordergabel,
Steuerkopf Im Schnitt

1 VerschluBschraube
= 2 Nutmutter

=% 3 Einstellschraube

=% 4 Diisenquerschnitt

5 Gegenmutter

6 VerschluBschravbe
7 Kolben

8 VerschluB3schraube
9 Uberlaufkanal

. Iﬂ Obere VerschluBmutter
11 Oberes Steverlager
12 Klemmschraube

13 Druckkugellager

- 14 Federgabelschaft
g;' 15 Steverkopf

- 16 Druckkugellager

3 1? Steverungsdampfer




Bild 19
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Anordnung der Uldruckbremse

1 FuBbremshebel

2 Bremsflissigkeitsvorratsbehalter

3 Hauptzylinder

4 Bremsleitung zwischen Haupt-
zylinder und Verteilerstiick

5 Verteilerstiick mit Bremslichtschalter

6 Bremsleitung zwischen Verteiler-
stick und Radbremszylinder am
Hinterrad

7 Verbindungsschlauch

8 Bremsleitung am Seitenwagen
9 Radbremszylinder

10 Bremsbacken

11 Bremstrommel

12 Hinterrad

13 Bremsbacken

14 Radbremszylinder

15 Bremstrommel

16 Verbindungsschlauch

17 Seitenwagenrad



Hauptzylinder im Schnitt

1 Ausgleichloch 8 Ventilring

2 Gummischeibe 9 Gummistulp

3 Kolbenstange * 10 Feder firr Kolben

4 Anschlagring fir Kolben 11 Druckausgleichsventil

5 Innenseegerring im Kolben 12 Hauptzylindergehduse

6 Kolben 13 AnschiuB fiir Bremsleitung

7 Durchgangslécher

Bild 21

Radbremszylinder im Schnitt

1 Einstellschraube
2 Einstellmutter

3 Kolben

4 Feder

5 Gummistulp

6 Krallenfeder



Bild 22
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Handbremse

1 Exzenter fiir Bremsbackeneinstellung 7 Antriebswelle fir Geschwindig-
2 Rickholfeder keitsmesser
3 Bremsirager 8 Einstellschraube mit Geganmut‘lar
4 Rickholfeder 9 Bremsbacken
5 Verstellbare Bremsbacken- 10 Geschwindigkeitsmesser-Antrieb

abstitzung 11 Bremsseil-Anschlufi an Bremshebel
6 Bremsseil 12 Bremshebel

. 13 Bremsbocken
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Hand- und FuBhebelwerk

1 Lichtschalter 8 Zindschalter
2 Handkupplungshebel 9 Kleiner Handschalthebel

3 Abblendschalter mit Druckknopf 10 Schaltbogen
4 Fufischalthebel 11 GroBer Handschalthebel

5 Anwerferhebel 12 FuBBbremshebel
6 Handbremshebel 13 Verstellbare Gestange
7 Gasdrehgriff 14 Sperrhebel fir Ausgleichgetriebe
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Bild 24

Magnetziinder
1 Spule (feststehend) 11 KurzschluBklemme
2 Spulenkern 12 VerschluBkappe
3 Polschuh 13 Einstellschraube (plombiert)
4 Umlauvfmagnet 14 Unterbrecherhebel
5 Schleifring i 15 Kontaktschraube
6 Kohle 16 Mutter
7 Stromabnehmer 17 Fliehgewicht
8 Zindkabel 18 Einstellpfeil
9 Spannbiigel 19 Haltebiigel fir VerschluBkappe

10 Kondensator 20 Grundplatte des Fliehkraftreglers



Bild 25

Iupphngulnﬂnllung‘ am Wechselgetriebe

1 Randelmutter

2 Kupplungshebel
3 Druckschraube
4 Gegenmutter



Bremsentliiftung

1 Glas mit Bremsflissigkeit 4 Radbremszylinder
2 Entlifterschlauch 5 FuBbremshebel

3 Entlifterschraube




Bild 27

183709

Machstellen der Bremsbacken (Uldruckbremse)

1 VerschluBdeckel
2 Einstelléffnung in der Bremstrommel

3 Einstellmutter
4 Bremstrommel



Bild 28

Aus- und Einbau der Ventile

7 Mutter fir Kipphebelachse

1 Spezialwerkzeug
8 Lagerschale fiirr Kipphebelachse

2 Ventilfeder

3 Mutter fir Kipphebelachse 9 Kipphebelachse
4 Zylinderkopf 10 Kipphebel

5 Zylinderkopfhaube 11 Logernadeln

6 Sicherungsblech 12 Zylinderkopfhaube



Bild 29

Einstellen der Ziindung

1 Kerbe im Schauloch
2 Marke auf Schwungrad
3 Schauloch im Kurbelgehduse



Bild 30

Aus- und Einbau der Kupplung

1 Innenspringring 6 Kupplungszwischenplatte

2 Kupplungsdeckplatte 7 Kupplungsscheibe
3 Kupplungsscheibe 8 Schwungrad
9 Ausriicklager

4 Kupplungsfeder
5 Drahtring 10 Kupplungsdruckplatte



Bild 31

Auswechseln der Anwerferhebelteile

1 Anwerferhebel.

2 Anwerferhebellager

3 Zwischenrohr

4 Anwerferfeder

5 Anlaufscheibe

6 Kegelrad auf Anwerferhebel
7 Auflenseegerring



Bild 32

Auswechseln der Anwerfermitnehmerteile

1 Mitnehmermutter 8 Hauptbremszylinder
2 Getriebehauptwelle ? Anwerferwelle

3 Bremsflissigkeits-Mefistab 10 Mitnehmerzahnrad
4 Mitnehmer fir Gelenkwelle 11 Spiralfeder

5 Grofies Anwerferzahnrad 12 Scheibe

& Bremsflissigkeits-Vorratsbehalter 13 Aulenseegerring
7 Kegelrad auf Anwerferwelle 14 Anwerferdeckel



Zerlegen des Wechselgetriebes

1 Getriebegehausedeckel

2 Schaltschieberachse

3 Schaltschieber

4 Mutter

5 Schaltfinger

& Zahnrad fir 4. Gang

7 Schaltgabel

8 Abstandrohr

9 Rundmutter

10 Schaltzahnbogen

11- Schalthebel mit Hohlwelle
12 Schalthebel mit Welle

13 Raderblock fir Geléndegang

14 Achse fir Gelanderadblock

15 Schaltrad fir Gelé@nde- und
Rickwdartsgang

16 Raderblock fir Rickwartsgang

17 Ricklaufachse

18 Getriebehauptwelle

19 Vorgelegezahnradblock

20 Zahnrad fir 3. Gang

21 Zahnrad fir 2. Gang

22 Schaltklauenrader

23 Zahnrad fir 1. Gang

24 Vorgelegewelle

25 Schaltvorrichtung



Aus- und Einbau des

| Gestdange fir Ausgleichgetriebe-
sperre

2 Mitnehmer fiir Gelenkwelle

3 Lagerflansch

4 Schalthebel fir Ausgleichgetriebe-
sperre

5 Hinterachsgetriebegehduse

é Riickholfeder fir Bremsbacken

7 Radbremszylinder

8 Gelenkwelle

¢ E b SR el RS

Hinterachsgetriebes

9 Abdichtring
10 Scheibe
11 Innenseegerring
12 Doppelventil
13 Verteilerstiick fir Bremsleitung
14 Bremsleitung
15 Olablafschraube
16 Bremsbacken
17 Radmitnehmer



Bild 35

Zerlegen des Hinterachsgetriebes

1 Schalthebel fir Ausgleichgetriebe- 10 Vorgelegezahnrad mit Hinter-
sperre radmitnehmer

2 Deckel mit Ausgleichgetriebesperre 11 Deckel

3 Schaltgabel fiir Ausgleichgetriebe- 12 Hinterradachse

sperre 13 Ausgleichscheiben
4 Deckel 14 Mitnehmer
5 Schaltklave fir Ausgleichgetriebe- 15 Ausgleichgetriebegehduse
sperre 16 Mitnehmer fiir Gelenkwelle
6 Planetenrdder 17 Lagerflansch
7 Tellerrad 18 Antriebskegelrad
8 Vorgelegezahnrad fiir Hinterrad-. 19 Rollen
antrieb 20 Gelenkwelle

9 Hinterachsgetriebegehduse 21 Rollen



Bild 36

Aus- und Einbau des Seitenwagenantriebes, linke Seite

1 Drehfederstab fiir Schwingachse é Drehfederstab fiir Bootfederung
2 Kronenmutter 7 Stellschraube mit Gegenmutter
3 Hebel 8 Schwinghebel
4 Seitenwagenantriebswelle 9 Gelenkhebel
5 Uberwurfmutter fiir Seitenwagen-

anschluf3

Bild 37
Aus- und Einbau des Seitenwagenantriebes, rechte Seite
1 Schwinghebel 7 Oleinfillschraube
2 Ausgleichhebel 8 Bremsbacken
3 Bremsschlauch ? Radmitnehmer
4 Radlagerbuchse 10 Seitenwagenachse
5 Mutter

6 Schwinggehduse mit Radlager-
bolzen



Bild 38

Aus- und Einbau
der Vordergabel

1 Scheinwerfer

2 Verschlufischraube

3 Gegenmutter

4 Fihrungsschraube

5 Schwinghebel

6 Schwinghebelschraube
7 Oberer Gelenkarm

8 Klemmschraube

Bild 39
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Auswechseln der Vordergabeliedern
1 Schraube 10 VerschluBmutter am Federgabelschaft
: 2 Gabelholm 11 Oberes Steuerlager
3 VerschluBBschraube 12 Klemmschraube mit Mutter
4 Gegenmutter 13 Unterer, hinterer Gabelbolzen
5 Schwinghebel 14 Fiihrungsschraube
6 Gabelfeder : 15 Deckel
7 Stofirohr 16 Schwinghebelschraube
8 Stofistange 17 Anschlagwinkel mit Steuerungs-

9 Lenkerhdlfte dampfer
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Bild 41
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